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A meu pai, Eugenio Nifie Carbajales,

marifieiro e patron do San Lorenzo de Foz,

que gardou na siia memoria e nos seus cadernos,
un longo e fermoso legado marifieiro

que agora nos serve para cofiecelo mdis de preto
e achegarnos madis a siia realidade...

que tameén foi a nosa,

a de mifia nai, Carmucha,

a de meu irmdn, Eugenio,

e a mina propia.

Co meu fondo e garimoso agradecemento filial.

Anton Nifie
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Convite para o embarque

Mediado o século xx, o patron do San Lorenzo de Foz con base neste porto
do Cantabrico galego comezou a plasmar no caderno de bitdcora a informa-
cion fundamental das sucesivas singraduras da embarcacidén. Eugenio Nine
(Foz; 1923) era xa naquela altura —con 27 anos cumpridos— un experimenta-
do navegante autodidacta. Finalizada a etapa de estudante no Seminario de
Mondofiedo, enroldrase como marineiro nun barco de pesca patroneado por
seu pai e so6 abandonara temporalmente o oficio durante o periodo en que
realizara o servizo militar obrigatorio. Inmediatamente despois, desde 1944
combinou con éxito a navegacion en barcos de baixura coa formacién para a
obtencion do titulo de patron de pesca (1946). Alcanzada esta meta, embar-
cou como marifieiro no San Lorenzo de Foz e preparou as probas para o titulo
de patron maior de cabotaxe (1949). No ano seguinte, xa tomou o mando da-
quela mesma embarcacion.

Tal como fixera catro séculos antes o pai da cabotaxe —o veneciano Se-
bastidn Caboto (1484-1557)- polo Rio da Prata, o galego Eugenio Nine dirixiu
durante quince anos (1950-1965) a navegacion do San Lourenzo polas augas
comprendidas entre a Baiona de Iparralde e a Ria de Vigo. Grazas a stia obser-
vacion, ao seu proceder metodico para a exposicion escrita e d sua firmeza
na custodia documental, medio século madis tarde tivemos a fortuna de que
o seu fillo Antén Nifie tivese 4 man aquela materia prima e que a puidese
converter na base deste libro que saudamos con media ducia de versos dun
extraordinario poeta focego:
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Eses barcos medio soterrados no fango,
borrachos de auga,

ausentes dos ventos mareiros,
esquecidos das ondas,

falan por cada un dos poucos madeiros
que lles quedan.

(Balbino Fernandez)

E certo que durante dez anos (1965-1975), 0 San Lorenzo de Foz estivo no
cemiterio marifio, mais foi precisamente o seu caderno de biticora o que
preservou frente ao paso do tempo a memoria da navegacion e facilitou que
no futuro chegase a comunicar por cada un dos madeiros que lle quedaban.
Afortunadamente, conservdronse as palabras do patrdn e a través delas so-
mos capaces de o evocar no seu habitaculo escribindo & man con esmerada
caligrafia as impresions das viaxes e dindonos conta do volume de carga e
do seu destino, das incidencias da navegacion e mesmo das entradas e saidas
econdmicas, entre as que estin as néminas de toda a tripulacién. Mais para
que chegdsemos a comprender ben as palabras do patron era necesaria unha
voZ que nos axudase a atar os cabos. Por iso agora, grazas 4 prosa ensaistica
de Anton Nifie podemos cofnecer a historia desde o principio coa presenta-
cion do armador Balbino Lopez, o cidaddn emprendedor que participou na
fundacion da confraria e que asumiu no seu momento a responsabilidade de
defender os intereses de Foz desde a alcaldia, o comerciante que recibia as
materias primas para enviar para outros portos e que almacenaba os produ-
tos que chegaban por mar a nosa comarca.

Ademais de nos presentar os principais protagonistas, esa mesma voz di-
dactica ofrécenos informacion sobre a cabotaxe no Cantabrico e sobre os
vinculos de Foz co mar ao longo do tempo, con especial referencia as infraes-
truturas portuarias e ds embarcacions presentes nelas. En relacion co barco,
cofiecemos a empresa armadora formada con capital focego e mindoniense
para dar vida d xente da beira do mar e a de terra adentro, o proceso de cons-
trucion do casco no estaleiro das Figueiras de Castropol, o seu equipamento
en Vigo, as stias caracteristicas morfoldxicas e as reformas interiores —como
consecuencia da adecuacion aos tempos, de desgaste polo uso ou de avarias
provocadas por unha ou outra razon- ou as intervencions solidarias cando
outras naves pasaban por apuros. Tamén cofiecemos a tripulacién e temos



informacidn das condicions laborais e dos salarios, dos portos en que atra-
cou, das empresas consignatarias, dos clientes e dos materiais transportados.
Todo moi ben descrito. Todo moi ben documentado.

Quen se anime a facer esta navegacion vai ser coparticipe dunha historia
de emprendemento. Vai estar na compania de persoas con moita iniciativa e
determinacion. Xente humilde que gafiou e deu a gafiar. Xente pragmatica
que non lle tivo medo ao traballo, que soubo tirarlle partido ao esforzo e que
alcanzou mellores condicions de vida individual e colectivamente.

Quen se anime a facer esta navegacion vai percibir a forza de tres xeracions
de mans dadas: a do trdnsito entre os séculos xix e xx, representada por Bal-
bino Lopez (contempordaneo de Ramon Cabanillas); a do patron, rapacino da
guerra, que fai de enlace como fixeron no seu campo Luz Pozo, Manuel Cuna
Novas ou Antén Tovar; e a da recuperacion democratica (1975-1978), represen-
tada polo profesor Anton Nifie que estd no uso da palabra.

Quen se anime a facer esta navegacion debe saber que estas tres xeracions
de mans dadas estin 4 espera de recoller outras mans e que para esas mans
hai pouco antes do final co camifo outra materia prima 4 espera de ser apro-
veitada. Refirome as historias dun gaiteiro galego navegando pola ria de Bil-
bao, duns pescadores de cabras camino de Cantabria, duns lazarillos de Foz
rodeados de pipotes de vifio ou dun modesto vendedor de «librillos» con pa-
pel de fumar. Todas esas historias estdin desexando tomar vida autonoma e
nelas estd o punto de encontro entre o pasado e o futuro.

Chegados aqui, o convite para o embarque esta feito. Entren e busquen
acomodo para a navegacion, porque neste mesmo momento hai outra voz
que nos di:

—Avante toda!

Bernardo Penabade






Limiar

Poderia dicir que este libro comezou a «xestarse» cando meu pai comeza
a escribir os seus apuntes particulares e as anotacions propias do cargo de
patron do San Lorenzo de Foz, o 6 de novembro de 1950.

Rematada a stia vida laboral, despois de traballar en varios barcos de pesca
e cabotaxe, chegoulle a hora de recoller os seus enseres e gardalos na casa,
onde pasaron ds mifias mans.

Desde ese momento moitas conversas mantivemos na casa relacionadas co
barco, unhas veces nods sos, outras acompanados de mifna nai que confirmaba e
puntualizaba os detalles e outras con meu tio Emilio, cocifieiro do San Lorenzo.

Un dos pasatempos preferidos de meu pai na siia xubilacion é a constru-
cion de puzzles e de maquetas de barcos. Cando me encargaba materiais eu
tameén disfrutaba véndoo entretido, pasando as horas «enfaenado» no seu es-
taleiro particular.

Feitos os primeiros navios, decidiu construir a maqueta do San Lorenzo
de Foz, sen mdis planos que os recordos persoais. Na medida en que ia avan-
zando na feitura do casco, preguntibame se me gustaba e a mina resposta
sempre era afirmativa.

Algunhas veces, cando non estaba convencido totalmente do seu traballo,
preguntaba por algiin detalle concreto ou por algiin posible defecto. Eu ob-
servaba o detalle desde distintos angulos e, aparentemente, non apreciaba
nada que houbese que corrixir. Non satisfeito coa mifia resposta, desfacia... e
volvia a facer.
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Asi fun lembrando momentos vividos na mina infancia ligados ao
San Lorenzo.

Curiosidades, anécdotas, interrogantes, vision de fotos, lectura e relectura
dos apuntes e dos distintos rexistros que foi escribindo meu pai cando estaba
en activo foron engrosando as minas notas e avivando os meus recordos.

Logo vifieron as visitas a outros membros da tripulacion e a persoas cerca-
nas aos donos e preguntas feitas a pé de ria a xente do mar e a maiores que
gardan boa memoria dos tempos vividos a mediados do século pasado.

Entre estas persoas debo citar a mifas tias Asuncion, Angelita e Soffa, tra-
balladoras en fabricas de salazon e conserva naqueles tempos dificiles, que
me facilitaron datos relacionados coa vila na década dos anos 1940-1950.

Cando tifia oportunidade de encontrarme con estudosos da nosa historia,
aproveitaba para facerlles algunha pregunta ou consulta sobre o barco ou o
comercio maritimo de Foz.

Todo iso fa aumentando a informacion e o interese pola historia do barco.

Metido de cheo na investigacion, chegaba o momento de consultar nos
organismos oficiais: Concello, Capitania Maritima, Xunta de Galicia, biblio-
tecas..., lugares en que recabei informacion grazas d atencion do persoal que
me atendia.

Despois de varios anos de investigacion e recopilacion de datos, un bo dia
decidin escribir este libro para preservar a memoria de meu pai e a do San Lo-
renzo de Foz.

Escribir a historia desta embarcacidn, lembrada e querida, foi gratificante
porque é o barco da mina infancia, o primeiro que lembro de todos aqueles
en que navegou meu pai e do que gardo vivencias ben fermosas.

O relato que agora comeza € a historia dun navio, duns tripulantes, dun
porto... dunha vila que ten fondas raices marifieiras, que foi Navegando a
bordo do San Lorenzo de Foz.



Que é o mar?

O mar atrae os homes 4 terra,

e 08 marifieiros non se cansan do mar.
O mar sobe e baixa, oscila sempre,

o seu movemento é perpetuo,

0s seus camiiios levan a todas as partes,
baila, cala, canta e ruxe,

é espello e cristal, é espeso e poderoso,
cobrese de espuma, de ardor, de salseiro,
é verde, € azul, é plomizo,

estd cheo de vida.

Vicente Risco



Falta pé de foto



O mar, fonte de vida

Desde os tempos mdis antigos da humanidade, o mar sempre xogou un pa-
pel determinante na evolucion dos diversos pobos e culturas. O ser humano,
desde as stias orixes, sentiu a necesidade de cofiecer o seu entorno e de rachar
o illamento que as barreiras naturais imponian aos pobos, mais este desexo
enconirabase limitado por un obsticulo aparentemente infranqueable: a auga.

Nas diferentes manifestacions culturais (restos arqueoloxicos, gravados,
pinturas, esculturas, pergamifios, mapas, enciclopedias, libros, etc.) a refe-
rencia ao mundo do mar foi sempre unha constante, porque a siia importan-
cia € vital para a vida da xente, ben sexa polo froito que del se extrae ou polas
posibilidades que ofrece.

Os pobos primitivos necesitaron embarcacions para se trasladaren na
auga e viaxar, comerciar, cazar e pescar. Movian as embarcacions coas mans,
pértigas, remos, zinglando ou con velas elementais.

Tanto o comercio maritimo como a pesca e a construcion naval son activi-
dades moi antigas, documentadas desde hai millares de anos. Isto demosira
a importancia que o mar e os seus recursos tefien para calquera pobo.

A navegacion maritima aparece para aproveitar os recursos alimenticios
que ofrece a pesca e tamén co fin de realizar intercambios.

Os primeiros intercambios comerciais facianse por rutas terrestres. Restos
localizados nos rios de Mesopotamia, Tigris e Eufrates e tamén no Nilo, en
Exipto, indican a existencia desta actividade. Pero chegou un momento en
que este procedemento se facia lento e custoso, ata que o transporte fluvial
foi gafiando terreo.
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Barco enirando en Foz. Anos 30
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Estas antigas civilizacions, Mesopotamia ou Exipto, e outros pobos e cultu-
ras como os fenicios, gregos ou romanos, viron no mar a stia fonte de riqueza
e por iso o seu dominio, a nivel comercial ou a nivel politico, foi sempre un
apartado especial no seu desenvolvemento.

Os pobos escandinavos levaron guerreiros e comerciantes viquingos por
todos os paises de Europa occidental ata o Mediterraneo nos seus famosos
barcos —os drakkars, que podian navegar en augas pouco fondas grazas ao
seu reducido calado-. A historia dinos que os normandos —ou viquingos—
chegaron ds nosas costas e as siias incursions polo litoral e polas rias foron
habituais e moi temidas pola nosa xente daquel tempo. En Foz podemos falar
deste tema grazas a lenda do milagre do Bispo Santo, Gonzalo, afundindo na-
ves normandas a base de oracions. A romaria que anualmente se celebra en
Pentecoste no alto da Grela, arredor da capela ali construida, recordanos este
feito que forma parte da nosa historia.



O século xu € prolifico en inventos e, sobre todo, nas siias aplicacidns
practicas. No que se refire 4 navegacion, a briixula comeza a usarse como
instrumento para a orientacion en Europa e, por outra parte, as novas embar-
cacions (carabelas, pinazas, galedns...) fan posible que, en séculos posterio-
res, comecen o que se deu en chamar como a era dos Descubrimentos.

Nos séculos xv e xvi a humanidade abre unha importante fonte de comu-
nicacion grazas ao descubrimento de América e s distintas viaxes e expe-
dicions de Espana e Portugal. O comercio maritimo entra nunha fase moi
importante xa que esta nova ruta comercial fai posible un intercambio de
persoas, produtos, costumes e tradiciéns que marcardan o rumbo da historia
da humanidade.

No s. xvinir aparece o motor de vapor. Este avance non afecta so a propul-
sion das embarcacions, sendn que o desefio tamén ten que adaptarse ao novo
barco. A madeira deixa de utilizarse e, pouco a pouco, substittiese polo ferro.
Tamén aparecen os barcos de pasaxeiros.

A finais do s. x1x a incorporacion 4 navegacion dos novos descubrimentos,
como a turbina composta de vapor ou o emprego masivo do metal na cons-
trucion das embarcacions, favorece unha nova forma de concebir a navega-
cion por mar a gran escala.

O inicio do s. xx € a época dourada dos transatlanticos, marcada pola cons-
trucion de grandes barcos. Outros tipos de embarcacions son: cargueiros,
portacontendores, grias, dragaminas, mercantes, submarinos...

As ltimas tecnoloxias, alifidndose coa proteccion do medio ambiente e o
aforro de enerxia, sitiannos actualmente nas embarcacions propulsadas por
enerxias non contaminantes, como a solar.

No século xx1 os mares e océanos vense surcados diariamente por dife-
rentes tipos de embarcacions, portadoras todas elas de persoas, materias co-
merciais ou aparatos e medios para estudar e profundar no cofiecemento do
mundo maritimo.

A Peninsula Ibérica, pola siia situacion xeogrifica e pola sia actividade
maritima, € un referente moi importante a nivel internacional. As siias costas
estdn banadas polo Mar Mediterraneo, berce de culturas e medio de union
con pobos de Europa, Africa e Oriente Medio; polo Océano Atlantico, con im-
portantes caladoiros e ponte entre Europa, Africa e América; e polo Mar Can-
tabrico, tamén con importantes caladoiros, ponte entre Espana e os paises do
norte de Europa, con portos que tefien un destacado trafico comercial.

19
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Falta pé de foto

A actividade econémica esparfiola sempre estivo ligada ao comercio mari-
timo, primeiro cos pobos da cunca mediterranea, da fachada atlantica e do
norte de Europa, e logo co comercio con América e o resto dos continentes.

O mar de Galicia, coa stia costa atlantica e cantdbrica, xogou un importan-
te papel no comercio maritimo espariol, tanto na actividade pesqueira como
de cabotaxe.
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Falta pé de foto



A cabotaxe no Cantabrico

En madis dunha ocasién escoitei dicir a meu pai que o declive do transpor-
te de cabotaxe no Cantdbrico foi debido ao aumento do transporte terrestre,
en camiodns principalmente, xa que a mellora das estradas fixo posible que a
carga aumentase considerablemente o que supuxo trocar o transporte ma-
ritimo polo terrestre.

O comercio maritimo tivo os seus mellores momentos coincidindo coa
deficiente rede de estradas no Norte de Espania e polas dificultades da oro-
grafia cantabrica.

Estas reflexions vironse respaldadas anos mdis tarde coa lectura de libros
e informes de diferentes persoas e organismos, piiblicos e privados, que ana-
lizaron o tema.

No primeiro volume das Estadisticas Historicas de Espana: Siglos XIX-XX,
vol. I, dentro do apartado do «Transporte maritimo», podemos ler:

Entre 1860 e 1980, a tonelaxe de rexisiro bruto (TRB) da (lota mercan-
te espaiiola multiplicouse por 27 veces. (...) Ao tempo que aumentou a
tonelaxe desprazada, substituiuse o uso da vela, primeiro pola miquina
de vapor e, midis adiante, polo motor diésel.

Desde 1860 os vapores foron ganando terreo fronte aos veleiros nos perco-
rridos curtos ao longo do litoral cantdbrico e mediterrdaneo.

Pédense distinguir catro etapas na evolucion do comercio de cabotaxe: de
1857 a1890; de 1891 a 1913; de 1913 a 1935; e de 1941 aos nosos dias.
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A fonte informativa citada anteriormente dinos que:

A Primeira Guerra Mundial supuxo unha caida acentuada do volume
e valor da cabotaxe, reflexo das dificultades que experimentou a econo-
mia espariola perante a nova situacion internacional. A recuperacidn loi,
sen embargo, rapida.

Fronte ao crecemento relativamenie modesto do cabotaxe entre 1857 ¢
1935, destaca a rapidisima expansidn a partir de 1941 que se prolongou ata
1980. Nestes anos, o indice de volume medrou a unha tasa dun 4,2% anual.

{...) O cabotaxe permaneceu sempre como un sector moi minoritario
dentro do comercio interior. Entre 1950 e1970 —anos de maior crecemento—
o cabotaxe multiplicouse por2,g (5,4% anual), mentres que o transporte por
estrada faciao case dez veces [12,2% anual). Detrds destes datos escondese
unha crecente especializacion do caboiaxe no movemento de minerais e
petrdleo e, en cambio, unha perda gradual da carga xeral ante a compe-
tencia do ferrocarril primeiro e, desde finais da década de 1950, da estrada.

Se nos centramos no transporte en Galicia, nalguns estudos encontramos
datos referidos 4 nosa vila.

Elvira Lindoso Tato e Margarita Vilar Rodriguez, da Universidade da Coru-
fia, participaron noV Congreso de Historia Ferroviaria celebrado en Palma de
Mallorca no mes de outubro do ano 2oo0g. No referente a «Infraestructuras e
transportes en Galicia antes do ferrocarril» indican que:

As caracteristicas do marco natural de Galicia, a stia ubicacidn e o seu
relevo fisico non puxeron as cousas [dciles 4 man do home para abrir
camifos que levaran ao desenvolvemento econdmico. Separada doutras
comunidades por importantes obstdculos fisicos erguidos a modo de
muralla natural, as sias vias naturais de comunicacion reducironse du-
rante longos séculos a peguenos pasos entre montanas que sorteaban o
tortuoso relevo a costa do eslorzo fisico e longas xornadas de viaxe.

As alternativas ao transporte terrestre que ofrecia a tecnoloxia do sé-
culo xvin reducianse 4 navegacidn costeira e en barcos de vela para as
grandes distancias. Baixo estas circunstancias, a dispoifiibilidade dun
ampla litoral ds beiras do océano Atldntico lixo que o transporte mariti-
mo desprazase o lerrestre en Galicia cando as mercadorias, os mercados
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e as condicions do mar o permitian. Durante algins periodos histdricos,
o cabotaxe e as rutas atlinticas salvaron este territorio dun maior illa-
mento, capaz de hipotecar o seu futuro benestar. Algins destes obsti-
culos superdronse de maneira progresiva coa chegada dos caminos de

[erro e a mellora da rede de estradas a mediados do século xix.

A Galicia litoral de finais do Antigo Réxime estaba constituida por peque-
nas vilas marifieiras con limitadas infraestruturas portuarias e escasas posi-
bilidades de comercio. As excepcions estaban constituidas polos portos da
Coruiia, Carril e Vigo.

Cando as mercadorias debian introducirse aos mercados do interior, en-
traban en xogo os arrieiros, traxinantes ou outros individuos que actuaban
como axentes comerciais, capaces de superar coas stias recuas de mulas os
deficientes caminos que conducian 4 costa. Desde este punto de vista, as fei-
ras e os portos constituiron dous focos claves nos intercambios rexionais e
actuaron como elementos complementarios no transporte de mercadorias.

Os arrieiros resultaron imprescindibles. A arrieiria de Madrid cara A Coru-
na realizabase a través do «Camino Gallego» ou «Camino de los Maragatos».
Estes ao principio transportaban a mercadoria utilizando gando mular. Madis
tarde, xa no século x1x, comezaron a utilizar o carromato, o que posibilitou o
aumento da capacidade de carga.

Os primeiros en chegar 4 nosa terra procedian da zona de Astorga e partian
cos seus mulos cara Galicia para mercar sardifia, bacallau e outros peixes en
salazon ou escabeche nos portos e transportalos ata Madrid e outros puntos
de Castela.

Por outra parte, introducian como produtos de retorno en Galicia, gara-
banzos, aceite, xabdn, sal, xéneros industriais, louza...

No citado V Congreso de Historia Ferroviaria, as relatoras facilitaron uns
datos referidos ao comercio a finais do século xx:

En xeral, a maior parte dos produtos intercambiados nas [eiras ga-
legas producianse dentro do territorio nun radio préximo ao lugar de
celebracidn do mercado. Estaban presentes en case todos os mercados
da época, os grans (millo, centeo e trigo) que constituian a base da ali-
mentacion; a manteiga, produto prezado polos seus muiltiples usos, des-
de culinarios ata o alumeado; e outros [roitos do pais. Circulaban nun
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ambito xeogrifico mdis amplo o gando e o peixe, [ontes de proteinas

abundantes en Galicia, e os lenzos e panos producidos na manufatura
rural doméstica que proporcionaban aos labregos importantes ingresos
complementarios. Pero, a finais do século xvin, tamén chegaban ds [ei-
ras importantes produtos importados doutros lugares como os grans de
garabanzos de Castela; aceite de Castela, Andalucia e Portugal; vifio e
augardente de Cataluna; ld de Castela; panos de Castela e A Rioxa; panos

comtins de Segovia e de Toledo; apeiros de ferro e metalurxia de Asturias;

clavazon de Biskaia e xarcia e lonas de Guipiiscoa. Tampouco podemos

esquecernos do sal procedente do sur e do mediterrdaneo, produto estan-
cado e bdsico para a conservacién do peixe e a carne. Ainda que, cando

resultaba posible, estes produtos chegaban por via maritimas.

As autoras do estudo dannos uns datos referidos 4 nosa vila:

A principios do século xix as capturas de sardifia conformaban a saida

principal da gran maioria dos portos galegos. Asi, o comercio de Foz na
Galicia norte consistia na venda de peixe fresco nos mercados de Mondo-

fiedo e o peixe salgado gque se conducia a Castela nos meses de inverno.

Acompanando este dato aportase un cadro de Lucas Labrada do ano 1804,
sobre a pesca de sardina nos portos galegos a principios do s. x1x. Nel indica-
se 0 seguinte:

Portn fmﬂhrng,;QMHmuj Rarin {miﬂmgi::::fnﬂnmi
Ares #0 ooo Foz 1400
A Coruiia B0 ooo Ribadeo 1200
Viveiro 24 000 San Cibrao 1000
Celeiro 15 000 Burela 900
Vigo 10 500

Estes datos do comercio de sardina con Castela, a través dos arrieiros e dos
comerciantes maragatos, podemos contrastalos en Foz a principios do sécu-

lo xx. Xestis do Breogan, no seu libro Hidronimia e Historia da Costa de Foz,
filanos da Casa Mordn, de Vilaxoane (pdx. 23):
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A Casa Mordn foi lundada por Juan Francisco Mordn Fuentes e a siia
dona Joselfa Mordn Otero, ambos naiurais de Villalibre de Somoza, en
Leon. Eran maragatos.

0 dia 30 de marzo de 1914, mercan a casa e todo o lugar da zona cha-
mada «A\ Penas de Vilaxoane.

Juan Francisco Mordn Fuentes nun principio dedicdbase ao transpor-
te de vifio que traia en carros € mulas desde o Bierzo, en Ledn, e de re-
torno ia cargado de peixe, dito peixe ia salgado para a siia conservacién.

Ata mediados do século xvin, Galicia tifia case a metade da actividade co-
mercial despregada na costa cantdbrica. Segundo a descricion econémica do
Reino de Galicia de Lucas Labrada, 42 eran os portos galegos impulsores do tra-
fico de cabotaxe a principios do século xix. Mais tarde, Mellado (en1850) conta-
bilizaba mais de cincuenta comodos portos para abrigo dos buques en Galicia.

O estudo de Elvira Lindoso Tato e Margarita Vilar Rodriguez remata di-

cindo que:

Galicia non experimentou cambios revolucionarios no transporie
antes da construcion do ferrocarril (...). As comunicacions maritimas
representaron un importante papel complementario, cando as necesi-
dades mercantis e politicas se vian insatisleitas polas deficientes vias te-
rrestres (-..). O trafico maritimo logrou suavizar o illamento galego.

Outros datos que corroboran o apuntado nas citas anteriores encontramo-
lo no libro El Cantdbrico, entre la Vela y el Vapor. Una cultura comiin, de Rafael
Aguirre (Ed. Txertoa). Nesta obra o autor combina o texto cunhas fermosas
imaxes de diferentes portos do Cantdbrico. O texto fai alusion a Foz e entre as
imaxes tamén poden verse fotos do noso porto e da nosa ria.

Referente ao tema que nos ocupa, o do comercio maritimo, Rafael Aguirre
comeza a sia exposicion desta maneira:

Haslta bien entrado el siglo xx las comunicaciones intemas en la Cor-
nisa Cantdbrica eran pricticamente inexistenles por la complicadisima
orografia de la zona. La cordillera se extiende paralela al mar y amuy poca
distancia del litoral. La costa es a lo largo de 500 km escabrosa y vertical.
Los caminos y carreteras eran, por ello, de muy dificil y costosa realizacién.
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La comunicacién, todo el transporte, se hacia por mar. Una floia de
pataches y goletas circulaba continuamente entre todos los pueblos del
litoral cantdbrico. El carbdn de Asturias salia de Gijon y Avilés, la madera
desde Galicia, los productos sidenirgicos de Bilbao. Cientos de personas
se interrelacionaban con este intensisimo trifico de cabotaje.

Lo mismo sucedia con la pesca. La vinculacion entre los pescadores
del Cantdbrico era muy estrecha (...).

Esta interrelacidn, larea de lustros, supuso al final la creacidén de una
scultura cantdbricas, con una similitud grande de tipos de embarcacio-
nes, usos de pesca, costumbres y tradiciones.

El momento dlgido de esta cultura comrmin lo constituyen los tltimos
afos del siglo xix v principios del xx, es decir, la época de transicion de
la vela al vapor.

O autor di que tanto no trazado vial como no ferroviario seguiuse en Espa-
fia 0 modelo radial, a partir dun eixe en Madrid. Faltaban case que por com-
pleto as comunicacidns terrestres en paralelo ao litoral Cantdbrico.

Os grandes portos do Cantabrico recibian os produtos agricolas e gandeiros
da meseta e do Mediterrdneo, ou os procedentes do estranxeiro, que logo cen-
tenares de pequenos veleiros se ocupaban de distribuir por todo o litoral. Pa-
taches e goletas funcionaban como unha especie de servizo de «porta a portas.

A finais do século xix a variedade de embarcacions era moi grande e

aquelas adaptabanse as particularidades dos portos e das mercadorias
que transportaban.

Aguirre, referindose a nosa costa, di:

En el Cantdbrico del Oeste -la costa de Lugo—, el barco mas comiin era
el «trincadow. Media de 15 a 18 metros de eslora y 5 de manga. La proa era
perpendicular terminando el casco en un codaste rectilineo, portador de
un timén que se prolongaba un metro por debajo de la quilla. El puntal
tenia, aproximadamente, dos metros. El trincado llevaba un solo palo,
colocado muy a proa y luertemente inclinado hacia popa. Aparejaba una
sola vela de relinga que se extendia a todo lo largo de la embarcacion. Era
un barco con cubierta. Al compartimento de acomodo de los tripulan-
tes se accedia por una escotilla a proa. Otra escotilla muy amplia permi-
tia el paso y estibajes de las mercancias de la bodega. La tripulacidn la
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componian entre 5 y 8 hombres. Estos barcos se dedicaban al pequenio
trifico de mercancias entre puertos cercanos, actividad que frecuente-

mente alternaban con la pesca.

No resto do Cantdbrico a parte mais importante da flota de cabotaxe esta-
ba composta por «quechamarins», «lugres» e «pataches».

Mais o trafico maritimo do século x1x serviase doutros barcos, de mais ca-
pacidade e mais veloces: bergantins, goletas e bergantins-goletas que non s6
cubrian lifias de cabotaxe senén que aseguraban o transporte con portos es-
tranxeiros lonxanos. Eran buques de alto custe de fabricacion. O seu tamafo
e arboradura variaban segundo as necesidades do armador.

A mediados do século xix na industria naval comeza a utilizarse o barco
de vapor. Igual que no resto do mundo foise introducindo primeiro nas rutas
regulares mdis curtas e especialmente no trafico de cabotaxe.

Os armadores do Cantadbrico, a pesar das dificultades en adaptar as novas
tecnoloxias aos estaleiros, conseguiron reconverter a flota de vela ao vapor
con maior rapidez que os doutras zonas.

O mesmo autor di que case durante un século conviviron no mar avelaeo
vapor, complementando as siias funciéns no trafico maritimo. Tamén espe-
cifica que era indispensable a axuda de remolcadores para axudar os veleiros
a sair do porto.

Con respecto a este dato, podemos pofier un exemplo relacionado co San
Lorenzo de Foz nunha ocasidn, cando saia do porto de Santona cargado de
eucalipto con destino a Xixon, foi requerido por un «patache» para que o remol-
case ata as aforas do porto. O patache era galego e ia cargado de pedra para as
Rias Baixas, concretamente para Baiona. O tempo estaba bo, s6 habia un pouco
de brisa. O patrén do San Lorenzo atende a peticion e remolca aquela embarca-
cion ata fora de Punta Pescador, detalle que a tripulacion do patache agradeceu.

Rafael Aguirre fai unha descricién dos portos cantdbricos, citando na Cos-
ta de Lugo os de Viveiro, Foz, San Cibrao e Ribadeo. Neles encontramos a
mesma problemadtica que continta na actualidade: a falta de calado para a
entrada dos barcos.

Priacticamente todos los puertos del Cantdbrico carecian de fondo

en bajamar. (...) A finales del siglo x1x no se habian producido inver-
siones piiblicas de importancia. Los dragados en los canales de acceso
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suponian las mayores partidas en los presupuestos. Las lanchas de pesca
eran ixadas en la playa e incluso sobre tierra firme y los buques de carga
reposaban inclinados sobre la arena de la marea llana, sufriendo las car-
gas graves perjuicios.

En Lugo, Viveiro, el primer puerto de la Galicia Cantdbrica, estaba si-
tuado al abrigo de los vientos del NO. Un extenso bancal de arena difi-
cultaba el acceso y, va dentro, las pleamares secaban el cauce salvo enla
zona del Puente donde sdlo cabian 4 6 5 barcos. El hierro de las minas de
Salvarrosa y Champin encontraba, por esta circunstancia, grandes difi-
cultades de embarque desvidndose hacia la ensenada llamada Concha
de San Juan. La importante industria pesquera de tierra se surtia con
capiuras de lanchas fordneas.

En Foz el abra tenia 19 millas de largo y cinco de saco v se le conocia
con el nombre de «Gollo de Masmay. Su dificuliad estaba en la entra-
da, permanentemente obstruida por las arenas, y en el nulo calado de la
orilla circunstancia que impedia el cabotaje salvo el de los pataches que
entraban cereales y sacaban madera.

La situacion en San Cipridin era atin mds peligrosa porque aqgui el fon-
do era de roca puntiapuda, que originaba violentas rompientes. El puer-
Lo mds seguro era dentro del rio aungue el fondo, cubierto de arenas, era
muy escaso.

La isla de Pancha y la Punta de la Cruz forman la boca de la ria de
Ribadeo. En el siglo xvn1 y xvin era puerto bueno pero hacia 1900 se en-
contraba obstruida por la arena. El banco arenoso de la Carabela, avan-
zando constantemente hacia las Carrayas, permitia sélo un estrechisimo
canal. Los buques de pequetio tonelaje fondeaban en los sitios llamados
Escabana, Porcillan y Figueinia, y los grandes siempre en este dltimo.
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Foz: pobo vinculado ao mar

Moitas son as vilas e cidades cuxo crecemento se debeu a actividade por-
tuaria. A chegada de xente e mercadorias de procedencia diversa orixinou
un intercambio econémico e cultural que foi configurando a identidade
dos pobos.

Foz, situado na beira do Mar Cantdbrico, non foi alleo a esta actividade, e
poriso a stia identidade ten fondas raices maritimas, incluida a siia fisonomia.

No no 8 dos Cadernos do Museo do Pobo Galego, dedicado 4 «casa popular»,
escrito por Manuel Caamarnio Sudrez, faise unha descricion dos pobos costei-
ros que moi ben pode aplicarse 4 nosa vila:

Xunto ds rias, auténticas protagonistas da costa, alternan grandes
cantis, esteiros, enseadas, areais grandes e pequenos, amplos vales, mar
aberto, zonas aplanadas, etc. presentes con maior ou menor intensidade
naquelas zonas costeiras (...)

A actividade economica € de cardcter marifieitro complementada nos
dous litorais (cantdbrico e atlintico) cunha actividade agricola e tamén
forestal, nunha perfecta simbiose, como revela a presenza frecuente do
hérreo dentro da propiedade [amiliar. (...) Tamén os aspectos sociocul-
turais se manifestan diversos no folclore, costumes, lipos de embarca-
cidns e sistemnas de pesca, festas, relixiosidade...

A meirande parte da poboacidn aséntase en espazos protexidos por
almin dos numerosos accidentes xeogrificos que permiten bos fon-
deadoiros, proteccion para as embarcacidns e a vivenda, e desenvaol-
vemento das actividades marifieiras. Dese xeito naceron asentamentos
agrupados a pé de costa, que co tempo conformaron compactos nii-
cleos que seguen o trazado das curvas de nivel dun relevo abrupto e
con pendentes pronunciadas. Por iso a comunicacién exterior faise con
estreitas e sinuosas «rias» paralelas 6 mar, cruzadas por outras normais
a elas que, moitas veces, no remate proximo 6 mar convértense en ram-
plas polas que poder subilas embarcacidns e varalas para protexelas en
casos de temporal.

Estas pobeoacidns concentradas adoitan, en funcién do acciden-
te xeogrifico protector, configuracidns variadas: (...) pobos ou aldeas
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fluviais, que se sitian nunha beira da desembocadura dun rio; e pobos
ou niicleos de ria, que son os mdis numerosos, situados en torno a unha
praia, onde a partir dunha primeira lifia de edificacions se van creando
outras que gabean polos considerables desniveis. Neste caso créase un
conxunto gque se preserva dos electos dos ventos evitando a continuida-

de das nias normais 4 praia enlifia recta.

O mar foi sempre unha constante da historia do noso pobo. Pesca, cabo-
taxe, estaleiros, conserveiras, lecer ou turismo son diversas alternativas que
a nosa vila foi desenvolvendo. A chamada do mar sempre respondeu a po-
boacion con presteza, sabedora esta de que o mar sempre dd o seu froito.

O trafico de cabotaxe, desaparecido hoxe do noso porto, € un dos aspectos
maritimos en que a nosa vila destacou a mediados do século pasado.

Nomes de barcos como Avelino, Espifieira-Mondonedo, Electra del Mas-
ma, Adela Lopez, Sofia Lopez, San Lorenzo de Foz, Rosalina, Justina, Recalde
ou Marita, forman parte da historia e do desenvolvemento do pobo de Foz.

O Cronista Oficial da nosa vila, Suso Ferndindez, danos uns datos sobre a
Cabotaxe no noso porto a través do seu libro Foz: o mar e as xentes:

Durante os primeiros sesenta anos do século xx,(...) 0 noso porto era
receplor de toda clase de mercadorias procedentes de Asturias, Can-
tabria e Biscaia que desde aqui se distribuian por estrada aos pobos do
noso contorno. Recibiase carpa xeral e exportdbase fundamentalmente
apeas para minas, madeira elaborada nos aserradeiros da bisbarra, esco-
rias de [erro, puntal de eucaliptos e pinos, etc.

A chegada e saida de costeiros no noso porto era escea cotid, chegan-
do nalgunhas ocasidons a haber seis ou sete barcos amarrados ao peirao.
As tripulacions de moitos deles resultaban familiares aos [ocenses e eran
recibidos co agarimo de quen xa forma parte da xeografia humana do
pobo. Moitos dos nomes dagueles barcos resoan hoxendia na memoria
das xentes.

Para cofiecer a evolucion do trifico de mercadorias no noso porto ao lon-
go do século xx consultamos o libro coeditado polas institucions Xunta de
Galicia e Portos de Galicia Evolucion dos portos nas poboacions costeiras da
Marifia lucense. Nesta obra podemos ler o seguinte:
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O porto de Foz naceu cunha finalidade claramente comercial e a siia
localizacidn estivo relacionada coa presenza de gran cantidade de ma-
deira nas zonas proximas. Hai numerosos documentos que avalan este
feito e que alirman que, ante a sia abundancia, existian tamén afama-
dos estaleiros. A orixe poderiase datar no século xv.

Nestes séculos, xv e xvi, exportibase principalmente a Portugal e An-
dalucia. Fn cambio, durante a ldade Modemna, o seu destino eran as mi-
nas de carbdn asturianas e os arsenais de Ferrol.

No século xix, Fox seguia sendo un porto exportador de produtos fo-
restais cara a Asturias. Os bugues, de entre 60 e go toneladas, que pode-
rian roldar os cen ao ano, chegaban ao porto con mercadorias de todo
tipo para posteriormente cargar a madeira. Este importante movemento
colocou o porto como o segundo exportador da provincia.

Na primeira metade do século xx mantén a sia imporiancia como
porto mercantil. O aumento progresivo do trifico mantense ata a déca-
da dos 30, cando se produce un estancamento. De 1920 a 1930 mdvense
15 ooo toneladas anuais. A década dos 30 é unha época de recesion de-
bido 4 crise econdmica mundial e d guerra civil, que provocaron que o
trifico diminuise para recuperarse unha década despois, con valores por
enriba das 20 ooo toneladas. A ampla maioria deste trifico era de saida,
con porcentaxes gue roldaban o 8o-90%.

As mercadorias de entrada eran [ertilizantes guimicos, farifias, ce-
mentos e outros materiais de construcidn. As saidas eran exclusivamen-
te madeira en rolos para as minas asturianas e tdboa pequena. Qutros
trificos menos importantes eran a exporiacidn de patacas e a importa-
cidn de artigos de primeira necesidade.

Na segunda metade do século xx, 0 movemento decaeu ano tras ano
ala desaparecer deflinitivamente en 1977. Do lope de 36 ooo toneladas
movidas en 1957, pasouse, vinte anos despois, a 95, 0 que presaxiaba a
desaparicién do trdafico madereiro no porto. Efectivamente, nestes anos
da década dos 6o, 0 90% do movemento comercial era de madeira. Asi,
en 1963, das 28 382 toneladas movidas, 27 ooo correspondian a esta mer-
cadoria e o resto a caolin e pequenas cantidades de cemento. En 1565, do
total de 17 o14 toneladas, 15 ooo eran de madeira, 570 de caolin, 330 de

patacas, 305 de cuarzos, 210 de sal e 18o de minerais de lerro.
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Porto de Foz Anos 30-40

34

Non obstante, cada vez foron entrando menos buques. Dos 374
rexistrados en 1961, cunha tonelaxe de rexistro bruto de mais de 44 ooo
toneladas, pasouse 4 media de 2o nos anos 70. Os mercantes que ope-
raban neste porto eran todos de nacionalidade espafiola e o maior foi
de 309 T.ILB.

A importancia que tivo Foz como porto comercial a mediados do sé-
culo pasado percibese mellor se comparamos o seu trifico co resto dos
da provincia. Asi, obsérvase que estaba 4 altura doutros actualmente sig-
nificativos como o de Ribadeo ou Burela, moi por encima dos do Vicedo
ou San Cibrao, e s6 por debaixo de Celeira.

En conclusién, despois de miis de 500 anos de actividade, esencial-
menle madereira, esta perdeuse polos problema de acceso que producia
a extensa barra areosa que cinxe o porto.
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Apuntes da nosa historia e da
actividade comercial maritima

Ata o século XVIII

Seria dificil precisar a localizacién dos primeiros asentamentos na nosa

vila, pero sen diibida que a vinculacion co mundo do mar estd na sia raiz.

Hai que ter en conta que no noso entorno contamos con restos da cultura

castrexa (castros, torques...) que nos levan a uns 2000 anos de antigiiidade.

O torques do Cu do Castro de Marzdn estd datado cronoloxicamente entre
os séculos 1 e 1 a. C. A ubicacion deste castro, como sabemos, estd na beira
do mar.

Os estudos sobre a explotacion das minas no noroeste galego indicannos
que na época prerromana a Ria de Foz era un lugar relevante. No libro £l Oro
y la Orfebreria Prehistdrica de Galicia, editado pola Deputacién Provincial de
Lugo, dentro do apartado titulado «La mineria aurifera en Gallaecia», dinos
que a distribucién das minas de ouro no noroeste galego presenta diias dreas
fundamentais: Asturias e Gallaecia. E indicanos o seguinte:

{...) teniendo en cuenta que ambas regiones tuvieron un control ad-
ministrativo pricticamente tinico en lo que se refiere a la mineria, he-
mos considerado mas relevante una clasificacidn por cuencas [luviales,
que a su vez se adectia mds rigurosamente a las técnicas de prospeccidn
que se practicaron en época romanas.

En referencia a unha desas cuncas fluviais, a do rio Masma, especifica:

Cuenca del Masma (Ria de Foz, Lugo):

—M-1 As Covas (Vilar, Barreiros, Lugo)

—M-2 Monie dos Castros (Fontmaior, Vilaronte, Foz). En ambos se ex-
plotaron aluviones cuaternarios del rio Masma muy proximos a su des-
embocadura, es decir, en la ria de Foz.

Ata o século x poucos son os datos que podemos atopar relativos @ nosa vila.
A Freguesia de Foz pertencia ao Couto de San Martifio de Mondofiedo, debido
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d ubicacion no século 1x da Sé Episcopal neste lugar. Moitos dos documentos
da Idade Media refirense ao couto sen especificar parroquias ou freguesias.

Xodn Ramon Ferndandez Pacios («O Hospital de peregrinos de San Sebas-
tidn», no Primeiro Niimero de Bolanda. Cadernos de Historia Fozega, publica-
do por A Pomba do Arco en 2o03) dinos:

Debemos borrar lamén as situacidns xeogrilicas, Foz non existe
como entidade de poboacién, probablemente sexa un pequeno grupo
de casas entorno a unha igrexa, case con seguridade a actual, cofiecida
na documentacidn co nome de San lacobus de Marona, que tamén apa-
rece como Santo lacobus da Foce da Masunne, nome co que se cofieciao
rio Masma. E que ird derivando ata converterse en Foz de Masonna, Foz
de Masma e Santiago de Foz.

Mo século xn, lodo estd cambiado. Hai tres entes de poboacién, que
son, o coto de San Martifio, sé episcopal; unha aldea importante como é
Vilaronte, unha zona de paso e de comercio como € a Fspifeira e outras
diias entidades de poboacidn chamadas Vilaxoane e Marzdn, que xa
existian no século x.

Como podemos observar, a actividade comercial no entorno da nosa vila
xa existia naquela época.

Na documentacién medieval existente na Catedral de Mondofedo encon-
tramos referencia d parroquia Santiago de Foz. Tratase dun documento de n
de xufio de 1281 polo que o Bispo de Mondoniedo Don Nuiio I «... concede
la renta que €l debia percibir en la feligresia de Santiago de Foz» (Cal Pardo,
Enrique: Catdlogo de los documentos medievales, escritos en pergamino, del
Archivo de la Catedral de Mondorfiedo (871-1492), Deputacion de Lugo, 1990).

A primeira alusion ao «Porto de Foz» debemos situala a partir do século xv.

Ramon Eiras Ferndndez ten documentado e estudado os distintos nomes

da nosa vila. No libro Un povo con memoria prapia. 1 Xornadas de Historia
de Foz, podemos ler:

Algiins sostefien gue a nosa vila tivo varios nomes, sendo Masma e
Moreda os miis citados. Estes, xunto con outros lugares: Santiago de Foz,
Mafiente, Marzdn, Vilaxoane, Espineira, Folgueiras, Llas..., aparecen
en textos dos séculos xv e xvi. Unha andlise etimoldxica e toponimica,
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Mapa de Galicia (1598). O noso porto aparece como Santiago Dafoz

baseada fundamentalmente nos documentos da época, lévanos 4 con-
clusidn de que Foz non tivo varios, sendn gue o porto estivo en varios
lugares distintos: Rego de Foz, A Fonte, Espineira, Malates...

Nos mapas e portulanos madis antigos que puidemos consultar, dos
séculos xv, xv1 e xvi —espafiois, ilalianos, franceses, holandeses e ale-
mdns— aparece sempre o nome de Santiago de Foz, en ocasions con
diferente gralia 5. lago d'afos, Santiago Dafoz— en clara referencia ao
apostolo marifieiro.

Pilar Lopez Pérez e Xodn Ramon Ferndndez Pacios dannos datos do noso
porio no seu valioso e interesante libro Recuperacion da Memaria Historica.
Foz. Na paxina 14, citando a obra Galicia en el Comercio Maritimo Medieval de
Elisa Priegue, dinnos:

J"rr:r.'.'-'porrv muaritime no norie de !..'-'_H:iifﬁ
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{...) en el sector de costa cercano a estas villas (refirese a Ribadeo e
a Viveiro) iban apareciendo puertos de senorio en excelentes emplaza-
mientos, muy protegidos dentro de sus respectivas rias: Bares, El Bar-

guero, Masma —la actual Foz.

A mesma fonte dinos que o xurdimento destes novos portos € consecuen-
cia dun privilexio real que permite tanto a Galicia como a Asturias sacar a
madeira por mar, e polo porto que crean madis favorable sen necesidade de ter
en conta os «especificos de carga y descarga».

Estes novos portos localizanse en zonas ricas en madeira, xa que a siia pri-
mordial finalidade era a carga deste produto. Baseandose nun documento de
1480, que se atopa no Archivo General de Simancas, polo cal Pardo de Cela
«percibe indebidamente los derechos de quiebra de una pinaza bilbaina si-
niestrada en El Barquero», Elisa Priegue afirma que € frecuente a entrada de
barcos fordneos dentro dos 3 portos antes xa nomeados (Bares, O Barqueiro e
Foz) e que esta presenza ten como orixe a pesca da balea e a carga de madeira.

Nos anos 70 do s. xv vemos a Pardo de Cela, como sefior do porto de
Masma, tentando abrilo xunto cos do Barqueiro (do cal era senor) e Bares
(que tifia ocupado o bispo de Mondofiedo) ao trifico mercantil a cambio
de cobrar os correspondentes dereitos. Isto perxudica seriamente os portos
de maior trafico da zona (Viveiro e Ribadeo) portos de realengo que vivian
sobre todo das siias exportacions, ben de vifio cara ao Norte ou ben de ma-
deira para Portugal e Andalucia. Precisamente, a siia morte trae consigo a
indefension do porto de Masma, sendo enton un froito codiciado tanto por
Ribadeo como por Viveiro.

No apartado dos «Portos de Marr» da Descricicn do Reino de Galicia, obrado
Licenciado Molina (1550) faise referencia a Foz co nome «Santiago» deste xeito:

Logo veremaos ald no mar bravo

a San Cibrao, lamén a Burela,

a Nois, Santiago, onde carabelas
ldbranse e ainda navios, que disto loo
e asi con dous portos, [enezo e remato
toda esta costa, ¢ un € o rio

tras do Ribadeo que acaba o pabio

de toda Galicia, pois este é o cabo.
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El otro rio se llama Masma:

gue es que entra en la ria del puerto de Santiago de Foxz;
do se hazen gentiles navios y de mucho porte;

porque es tierra de mucha madera y fuste para ellos.

Como podemos comprobar, no século xvi os estaleiros de Foz xa eran co-
necidos polo seu bo facer.

A pesca da sardina para o noso porto sempre xogou un papel destacado.
Como en calquera grupo humano, a vila non foi allea a conflitos entre veci-
nos. A convivencia e os intereses chocan moitas veces. Nos documentos his-
toricos encontramonos con datos significativos. Asi temos comprobado no
«Catdlogo de preitos e expedientes de Vecinos» existente no Arquivo do Reino
de Galicia o seguinte:

Los vecinos de Santiago de Foz con Garcia de Moreda y mds veci-

nos de San Cosme de Barreiros. Auto ordinario sobre pesca de sardina.

{Afio 1588, Sig. 750/27).

A pesca da balea en Foz

Un factor destacado no desenvolvemento do noso porto foi todo o rela-
cionado coa balea, non s6 no aspecto da pesca sendn tamén no referente
comercializacion da carne e 4 fundacién do porto de Foz. Por iso é necesario
facer mencion a esta actividade pola repercusion comercial, maritima e te-
rrestre que tivo na nosa vila.

No libro A pesca da balea en Galicia nos séculos XVI e XVII, de Andrés Ca-
sanova Quintana, encontramos importantes datos histdricos. Disenos que a
tradicion maritima de Foz, agds certo movemento portuario vivido no século
Xv como consecuencia da exportacion de madeira a Andalucia, limitase no
século xvi ao desenvolvemento dunha actividade pesqueira practicada polos
naturais ou forasteiros que fan recalada no porto («en el dicho puerto entran
y salen de hordinario barcos asi del puerto de Foz como de otros forasteros a
pescar y de transito a comer, tomar agua y otras cosas»).

Os datos aportados por Casanova Quintana proceden, entre outros, do Ar-
quivo da Catedral de Mondoiiedo, do Arquivo Historico Provincial de Lugo e
do Tomo v do Boletin de la Comision provincial de Monumentos Histdricos
y Artisticos de Lugo, editado pola Deputacién Provincial, concretamente no

Transporte maritimo no norte de Espaiia

39



Balea que apareceu na boca da ria de Foz. 1508
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apartado titulado «La pesca de ballenas en la costa de la antigua provincia de
Mondofiedo», de Eduardo Lence-Santar y Guitian.

Estas fontes informativas dinnos que a creacién do porto de Foz prodiice-
se a raiz da concesién do foro do porto polo bispo de Mondofiedo ao rexidor
mindoniense Alvaro Pérez Osorio o 24 de novembro de 1607, é dicir, a cesion
por parte do sefor xurisdiccional dun dereito para que:

En dicho puerto pueda armar a ballenas tan solamente y no para otra
cosa y hacer acerca de la dicha caza de ballenas lo que le conviniese por
sus armadores y balleneros como suelen hacer v haber en otros puertos

de este nuestro obispado.

A concesion do foro levaba incluido un dereito a construir «cabariias y ca-
sas para dicha armacion». En razén do arrendamento e sefiorio que o bispo
de Mondoniedo tifia por «los derechos sobre las lanchas que ansi vinieren a
la dicha caza de ballenas», o rexedor e os seus herdeiros pagarian de canon
e pension anual «cuatrocientos maravedis puestos y pagos en la ciudad de
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Mondofiedo». O foro outorgdballe un dereito ao rexidor para o uso privativo
do porto (dominio titil), condicionado a pesca da balea, coa facultade de ven-
der, subarrendar ou arrendar partes do dominio. Esta caracteristica xogard
un papel fundamental na actividade baleeira de Foz, servindo aos compra-
dores ou arrendadores do dereito como punto de partida para participar no
negocio, liberando a rada do caracter puramente familiar de Nois e propor-
cionandolle ao ramo inxeccidns de capital procedentes de comerciantes ou
membros do estamento eclesidstico.

A actividade baleeira en Foz e Nois desenvilvese entre 1605 (fundacion do
porto de Nois) e 1607 (concesidn do foro do porto de Foz) e chega d segunda
década do século xvui, data que coincide coa decadencia baleeira vivida nos
portos galegos e asturianos.

Nas nosas costas tiveron un protagonismo especial na pesca de baleas, e
doutras especies, as companias baleeiras vascas. A navegacion pesqueira en-
tre os portos do Cantdbrico foi unha constante ao longo da historia, e chegou
a dicirse que:

{...) el conjunto de la cornisa cantdbrica desde Fstaca de Bares hasta
Francia, forma, quiérase o no, una unidad socicecondmica, geogrifica v
hasta cierto punto humana. Esta igualdad se extenderd a lo largo de los
siglos siguientes llegando hasta finales del xix. Algunos autores, incluso
hablan de una scultura comiine propiciada por esta relacidn estrecha
debida sobre todo a la navegacién pesquera y de cabotaje en generals
|Longarela Herrero, A. e Blanco Campos, E.: La Navegacion a Vela en
Cantabria antes y después del siglo XX].

A relacion comercial existente no Cantabrico vivimola moi de preto en Foz,
na pesca e na mercante. Moitos foron os barcos que se achegaron aos distin-
tos portos para descargaren o peixe ou as mercadorias. Ainda € hoxe o dia
en que os NOsos pesqueiros van a costeira do bocarte ao Golfo de Biscaia, e
algunhas familias procedentes do Leste se asentan entre nas.

Esta relacion xa se iniciou moito tempo atras. O citado libro de Andrés Ca-
sanova indica que no porto de Foz, en 1630, non sé é constatable a presenza de
tripulaciéns vascas que limitan a siia estadia no porto ao tempo de duracion
das campanas, senon que se pode probar a presenza de especialistas vascos
con residencia fixa na freguesia. Asi, nun documento datado en 1634, Domingo
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Alonso de Mandid, natural da vila de Orio, na provincia de Guipiscoa, decla-
ra ser vecifo da parroquia de Santiago de Foz e dedicarse a «la asistencia de
matanza de vallenas en dicha feligresia y Rego de Foz». No documento son no-
meados ademais Antonio de Andaya, Martin de Orquita, Esteban de Arriaga e
Lazaro Deva «byzcainos y mds sus comparieros como mads ay».

A actividade desenvolvida por San Cibrao, Burela e Foz no periodo com-
prendido entre 1610 e 1640 permitiu o comercio da graxa con mercadores
franceses, vascos, cintabros e asturianos.

O comercio co Pais Vasco desenvolviase a través dos axentes comerciais
das vilas, mercaderes que acudian aos portos galegos para comprar exceden-
tes de graxa aos armadores propietarios. A presenza destes axentes hase de
poner en clara relacion cunha carestia de graxas procedentes de Terranova
nos mercados vascos. No codicilo de Maria Marquesa de Miranda, datado o 4
de agosto de 1639, a vituva do rexedor Pérez Osorio declara:

Entregué a Esteban de Arriaga Vizcayno catorce barricas de grasa de
ballena que llevé a bizcaya que debe el dinero de ellas v quando se cobre
y declaro que tengo otras diez barricas de grasa en Santiago de Foz.

No século xvii, os datos aportados polo Catastro del Margués de la En-
senada, con data do 24 de xaneiro de 1753, dinnos que a nosa Poboacion e
Freguesia noméase Santiago de Foz, sendo «Seforio del llmo. Obispo de
Mondofiedo, con su tierra, justicia y jurisdiccion civil y criminal, alta y baja,
mero mixto imperio y vasallaje».

Os vecifos que componian a poboacion sumaban cento corenta e tres
(143) e as casas habitables eran cento cincuenta e tres (153).

Neste tempo habia sesenta e un (61) marifieiros, «quienes aunque usan otro
oficio, también ejercen el de labradores por lo que consideran se ejercitan la
mitad del afio en la navegacion y pesca y por legitima industria, este trabajon.

En canto ds embarcacions, habia «una pinaza de navegar nombrada Nues-
tra Sefiora del Carmen y Animas, porte de cinco toneladas», que pertencia a
Francisco Rodriguez Doze e outros interesados. A flota completdbase con seis
lanchas de pescar: San Antonio e Animas pertencente a D. Thomads Blanco
e Marcos Ferndndez; outra tamén nomeada S. Antonio e Animas de D. Die-
go Pillado; Nuestra Senora de la Esclavitud de Eugenio Ferndndez do Eijo e
Consortes; San Antonio e Animas de Francisco Doze e consortes; San Pedro
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de Phelipe Doze e consortes; e outra mdis, tamén nomeada San Antonio e
Animas, de Joseph Fernandez e Simon Solveira.

Maiis datos referentes ao noso porto e 4 actividade maritima atopamolos
na obra de D. José Cornide, Descripcidn circunstanciada de la Costa de Galicia,
y raya por donde confina con el inmediato Reino de Portugal, feita no ano 1764:

(...) sigue la costa hasta la Barra de Fox por donde desemboca lam-
bién el rio Masma. (...) Entra el agua de la mar en él més de legua y media
corriendo desde la Barra del puerto, y es navegable en lanchas hasta mas
arriba de la puente de Cillero de Marifiaos donde cargan hasta seis u
ocho carros de lefia; y poco mds arriba de este puente llegan pinazas de

a ocho y diez toneladas con carga.

Nesta obra de D. José Cornide xa aparece informacion sobre a problema-
tica do noso porto: a dependencia das mareas para a entrada de barcos de

certa envergadura. O autor exprésao asi:

Algo mas arriba y como una legua distante de la entrada del puerto
llegan embarcaciones de sesenta a setenta toneladas; y ha habido ejem-
plar de llegar un navio de mads de setenta toneladas cargado de madera
hasta la barca da Espifieira con mareas medianas.

El puerto de Fox dista de la Barra medio cuarto de legua, y con ma-
reas grandes pueden llegar hasta el mismo lugar embarcaciones de

cien toneladas.
(...) En la punta de tierra que hay sobre la barra hay una garita o choza

gue sirve de atalaya donde se hace guardia para la defensa del puerto y

de la tierra.

Outro dato interesante sobre o transporte de materiais por mar encontra-
molo nos libros parroquiais do ano 1786.

Parroquia Santiago de Foz

Libro de fabrica n.® 2

Ano 1786

Gabarron Puerto de Vega-Burela

Transporte de materiais por mar e gastos varios:
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Cien rv y medio ge dieron de gasto cinco hombres con el fabricario
ge fueron al Puerto de Veiga{Vega) a ajustar un Gabarron p* conducir la
canteria p* dbra cap p* desde Burela; en ge ocuparon quatro dias, v p
atendidos los escritos gastos, ge se asignan a la Ygl* con otro Gabarron
no se quiso usar dees; (...)ge todo compone la Partida .................. 100,17

Noventa y ocho re y Vie quatro mrv ge se les dio p* aguardte y vino
a la gente de mar desta fra, ge han conducido desde Burela, en diez
Barcadas toda la Cant* ;meseis*? P la Cap p* en ge emplearon algos dias
v tubieron mucho trabajo ... 098,24

Otros diez y nuebe rs ge se dio p* beber a la gente de mar, qe ha con-
ducido desde Cillero las madas precisas p* Zumbrar y postear la Ygl y
ge por mar trajeron la losa p® otra Capp? ... cvcceciccreesensnns 019

Dos remos ge parton inuslpe mte, en la conduon desta cant® ge pago
a sus duenos, Blas del Puerto y Stig Varrera, la Ygi*; y prcada uno diez y
5eis Tes ge VIenen SeT Ti ¥ 05 .....vieiiisensinesesiasssssassssssasssssssnsesens D32

Século XIX

No Diccionario Geogrdfico-Estadistico-Histdrico de Espafia y sus posesiones
de Ultramar, de Pascual Madoz (Madrid, 1845) —libro utilizado por moitos
escolares do século xx— encontramos datos sobre a nosa vila:

Santiago de Foz, [eligresia en la provincia de Lugo, diécesis y partido
judicial de Mondofiedo, distrito maritimo de Rivadeo, v avuntamiento
del que es capital. Situada sobre la costa del océano atlintico con buena
ventilacion y clima templado y bastante sano; comprende los lugares de
Cainzal, Campo da Cabana, Casas-novas, Castro, Fondds, Mansin, Mar-
zin, Pefias de Foz, Porto, Prado Vello, Sieiro v Villajuane que retinen 2oo
casas diseminadas v de pocas comodidades; tiene una escuela piblica
de instruccion primaria elemental incompleta a la cual asisten de 5o a
6o nifios de ambos sexos.

Nesta época, Foz tifia 1066 habitantes (208 casas). Nos campos cultivibase

trigo, centeo, millo, patacas, cebada e uns «1oo cantaros de vino flojo». Tamén
se criaba gando vaciin, lanar, cabrio, cabalar e porcino.
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Rio Masma en Celeiro de Marifiaos

En canto d pesca, o Diccionario antes mencionado, dinos que no porto
de Foz pescdbase moita sardina, chicharro, pescada, congro negro e bran-
co, raias, polbo e outras variedades de peixes. Para esta industria habia uns
300 matriculados que se dedicaban exclusivamente 4 pesca e navegacién en
«6 quechemarines de 10 a 40 toneladas, 12 lanchas de 2 a 8 toneladas y 6 botes
de 1 tonelada», tamén habia 8 chalupas, destinadas «no solo a la conduccion
de arena, ova y otros estiércoles marinos para la labranza, sino también a la
pesca de salmones en la parte navegable del rio Masma, el cual se extiende
una legua desde este puerto hasta la parroquia de Cilleros.

O comercio consistia na venda do peixe fresco, nos mercados de Mondo-
nedo, asi como o salgado, que levaban para Castela nos meses de inverno.
Tamén se facia exportacion de trigo polo mar «habiéndolo verificado alguna
vez en cantidad de 24 ooo fanegas».

No porto de Foz habia unha destacada navegacion de cabotaxe. Segun-
do D. José Villa-amil y Castro, na obra Crénica General de Espafia (1866), no
apartado adicado a Provincia de Lugo, sabemos do movemento do noso por-
to no 1860:
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—Entrada de buques cargados e en lastre

MNiim. de toneladas ... i assisie enssns 1364
Niim. de tripulantes ... eattemsssseiasmisisssssssstessssssessssierssnsnsossanas 390
—Saida de bugues cargadﬂs e en lastre

MM de LoNeladas ... s ssses s sssssmsasssensaes 1325
NUM. de rPUIENEES .oeeecrec e ssscessessssrasnsssmsnnssnsnesnssse sesnns FIB

O comercio estaba limitado polas dificiles comunicacions co exterior polo
mal estado dos caminos (o correo recibiase diias veces 4 semana).

Ata o ano 1864, ano da sua desaparicion forzosa, funcionou no noso porto
un Gremio do Mar. Ramon Ermida Meildn, estudoso da nosa historia, nun
artigo referente a Sociedade de Socorros Mutuos, titulado «Catro notas sobre
a orixe da Sociedade», dinos:

Funcionou no Porto de Foz un Grémio do Mar baixo a advocacion de
San Pedro, que contaba con alfonil e almacén en propiedade e 73 lerra-
dos alugados en 1818 por 500 anos no Campo da Cabana para uso dos
seus asociados por medio dun acordo coa Fébrica parroquial a razdn de
220 reds anuais a pagar o dia de San Xodn. Este Grémio do Mar, ao igual
que outros gque funcionaban no litoral, preocupdbase da ordenacion dos
recursos, establecia axudas para os asociados enfermos ou en situacion
delicada, provocando a siia ilegalizacion —en palabras de Dionisio Perei-
ra— un agravamento nas condicions de vida e (raballo dos marifieiros xa
lamentdbeis de por si. Non € logo casual que a Sociedade de Socorros
Miituos tivese como Palrdn a San Pedro ou instalase o local social nas

instalacidns do fenecido gremio.

A nosa ria viu alterada a sua fisonomia en moitas ocasions debido, funda-
mentalmente, ds obras realizadas na stia costa. Ao longo do século xx a beira-
mar transformouse debido aos espigdns, recheos... que tifan o obxectivo de
canalizar a ria e dotala de maior calado.

Moitas son as medicions feitas ao longo do século xx. Pero, polos datos
de que disponiemos, sabemos que no século x1x xa se realizaron uns estudos
sobre a altura da marea.
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O dia 25 de abril do ano 1869 fanse medicidns cada 5 minutos. Entre outros
datos podemos destacar os seguintes:

Costa esquerda da Ria de Foz
Hora Minutfo Metros Marea Hora Minuto Metros Marea
g 40 o,00 Baixamar 11 55 1,96
g 45 0,04 12 on 2,07
q S0 0,08 1z 05 2,006
g 55 0,14 12 30 2,05
10 o0 0,21 13 o0 2,58
10 30 0,66 14 [1]1] 3,19
1 (674} 1,15 14 25 3,30  Pleamar

Cos datos obtidos levantase unha Acta de estudo da Ria de Foz e faise che-
gar a Madrid para informar as autoridades competentes na materia.

Século XX

No mes de maio de 1906 nace o xornal ;Guau... Guau!, do que s6 se publi-
cardn 6 nlimeros, os correspondentes aos meses de maio, xuiio, xullo, agosto,
outubro e novembro (2 mimeros). No seu primeiro «ladrido» pode lerse:

iIGUALL.. GUAU! —Periddico de Foz-. Su precio un perro gordo. Apa-
recerd en la primera decena de cada mes —Se considerardn suscriptores
todos los que recibiendo este primer mimero no lo devuelvan a esta Re-
daccidn. Calle de la Rambla, 4. Foz.

Segundo nos explica Ricardo Carballo Calero na Historia da Literatura
Galega Contempordnea son considerados os seus responsables de redaccion
Noriega Varela, Vilar Ponte e Camilo Cela.

Ainda que o tratamento dos temas sexa moi humoristico, a lectura deste
xornal danos uns datos da actividade portuaria de Foz de moito interese para
estudar a vida social e economica do pobo.
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No primeiro mimero, Ladrido de Mayo de 1906, informa do labor que fai
o barqueiro entre as dias beiras da ria: «Entre la playa de San Cosme y este
puerto hace frecuentes viajes una lancha. Precio 10 céntimos».

Nos miimeros seguintes xa informa do trafico portuario e podemos com-
probar como as embarcacions, de diferentes tipos e tonelaxes, proceden de
moitos e variados lugares, tanto do Cantdbrico como do Mediterrdneo, fa-
cendo de Foz un lugar de encontro, de entrada e saida de mercadorias, asi
como un lugar de referencia para o comercio, non sé local, senén comarcal e
provincial. Hai que ter en conta que Foz é o porto mdis cercano 4 capital pro-
vincial, o que supdn un percorrido mais curto para a saida de produtos cara
o mercado interior.

Para darnos unha idea da actividade portuaria, podemos ler os datos do
verdn de 1906. Baixo o titular «Movimiento del puerto», o xornal exprésao ast:

Ladrido de Tunio de1906. Movimiento del Puerto
—Entraron
Vapores: Villarramiel procedente de Gijon; Maria Pilar, de Avilés; Ma-
ria Clotilde, de Santander; Carbones Asturianos, de Santa Pola; Vivero,
de Gijon; Luarca, de Ferrol.
Goleta: Juan Maria, de San Fernando.
Pailebot: Juan Manuela, de San Fernando; Esperanza, de Sta. Pola.
—Salieron
Quechemarin: Basilia, para Gijdn.
Pailebot: Ramona, para Gijon.
Vapores: Villarramiel, para Gijon; Maria Pilar, para Avilés; Luarca, para
Gijon; Maria Clotilde, para Ribadeo; Maria Cruz, para Vivero; Carbones
Asturianos, para Gijon.

Ladrido de Julio de 1906. Movimiento del Puerto
—Entraron con carga

Failebot: Allfredo, de Muros;

Vapores: Vivero, de Gijon; M.* Pilar, de Ribadeo; Maria Cruz, Maria

Clotilde, de Avilés; Villarramiel, de Gijon; M.= Pilar, de Gijon.

Goletas: Javier de Santa Pola; R, Remedios, de Caddiz.

—Entraron en lastre

Vapaores: Aller, de San Sebastidn; Villarramiel, de Gijon.
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—Salieron con carga
Vapores: Vivero, para Corufia; Aller, para Gijon.
Goleta: Juana Maria, para Gijon.
Pailebot: Esperanza, para Gijon.
Vapores: Aller, para Gijon; Maria Clotilde, para Santander; Villarramiel,
para Gijdon; M.* Pilar, para Avilés y Gijon.
—Salieron sin carga
Pailebot: Allredo, para Avilés; Joven Manuela, para San Cipridn.
Vapores: Maria Cruz, para Ribadeo; Maria Pilar, para Vivero.

Ladrido de Agosto de 1906. Movimiento del Puerto
—Entraron
Vapores: Gaitero, de Gijon; Villarramiel, de Gijdn; Maria Mercedes, de
Vivero; Aller, de San Sebastidn; Vivero, de Gijon; Maria Mercedes, de Ri-
badeo; Maria Pilar, de Ribadeo; Maria Cruz, de Ribadeo.
Goletas: Javier, de Santa Pola; Remedios, de Cadiz.
—Salieron
Goletas: Javier, para Avilés; Remedios, para Campomanes.
Vapores: Maria Cruz y Maria Pilar, para Ribadeo; Gaitero, para Villavicio-
sa; Vivero, para Gijon; Maria Mercedes, para Santander; Aller, para Gijon.

En varios niimeros do xornal aparecen diferentes anuncios e publicidade
de diversa actividade comercial. Entre a publicidade encontramos a seguinte
referencia ao mundo maritimo:

VAPORES MARIAS
Todas las semanas tocan en esle puerto.
Admiten carga y pasajeros.
Consignatario en Ribadeo, D. Francisco Garcia.
En Foz, D. Balbino Lopez.

Como se pode apreciar, no século xx entraba no noso porto un conside-
rable mimero de buques (pailebots, quechamarins, goletas, vapores...) con
mercadorias de todo tipo e saian de novo con madeira. Esta actividade colo-
caba Foz como importante porto exportador da provincia.
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No ano 1918 nace a Sociedade de Socorros Mutuos. E un colectivo que vai
ter moita importancia na vida social da nosa vila, principalmente no relativo
ao mundo do mar.

Suso Fernandez, Cronista Oficial, recordabanolo no xornal El Progreso, na
stia «Misceldnea Focenser do martes 6 de xullo de 2004:

0 23 de abril de 1918 presentdbanse ante o gobernador civil os esta-
tutos polo que se rexiria a chamada «Sociedad de Socorros Mutuos de
todos los Oficios y Artes de Fozs, que teria por fins principais socorrer a
todos os seus asociados que por enfermidade temporal ou inutilidade
permanente se alopasen imposibilitados para exercer os seus (rahallos
habituais, auxiliar en caso de morte do socio d familia do mesmo e crear
un centro docente onde puideran darse as ensinanzas primaria e supe-
rior, cando o estado da Sociedade o permitise.

Este era o primeiro intento e, polo tanto, o precedente do que madis
tarde seria o Pdsito Maritimo e Terrestre, que en 1929 convertiriase na

actual Cofradia de Pescadores.

A actividade econémica local seguia dependendo do mundo do mar. A pes-
ca era unha fonte de ingresos moi importante para as familias da vila, mais
os estaleiros focegos tamén xogaban un papel moi relevante dentro da eco-
nomia do lugar. Un destes estaleiros estaba ubicado na Espifieira, barrio que
ten unha parte no Concello de Barreiros e outra no Concello de Foz. Por iso,
unha das novas madis salientables do ano 1918 foi a botadura nos estaleiros da
Espineira do barco Electra del Masma, construido pola compatiiia Reimunde
y Lépez, destinado ao trdfico de cabotaxe, acontecemento que tivo lugar o 12
de maio e que foi recollido pola prensa da época.
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Elecira del Masma

O xoves 16 de maio de 1918 o xornal El Progreso informa desta botadura cun
artigo titulado: «en LA ESPINEIRA. La botadura de un barcos:

Como anunciaron nuestros corresponsales de Mondofiedo y Ribadeo,
el 12 se boté al agua en la Espifieira un barco construido por la compa-
fifa Reimunde vy Lipez, de Foz, v cuyo barco lleva por nombre Electra
del Masma.

El acto fue de un interés enorme. De toda la comarca, como de varios
Ayuntamientos de los distritos de Ribadeo y Mondonedo, acudid una in-
finidad de gente a presenciarlo (...).

O escrito continia dicindo que os festexos que se organizaron con motivo
da botadura foron amenizados por unha afinada charanga do Valadouro, e
que no momento de lanzarse o barco d auga rodeaban os improvisados esta-
leiros «bastante mas de cinco mil personas». A charanga executou a Marcha
Real e, no medio dunha sacudida de emocion e de entusiasmo, o Electra del
Masma entrou no mar. Eran as tres da tarde, hora de preamar.
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A cronica remata dicindo:

El barco quedd amarrado hasta que se le coloquen los palos. Se dice
que después de este barco construird otros de iguales proporciones la

misma compania, a la que deseamos mucha suerte en sus negocios.

Dous anos despois, en 1920, a flota de cabotaxe do noso porto vese incre-
mentada cun novo buque denominado Avelino. Tratase dun pailebot de tres
palos tamén construido nos estaleiros da Espineira.

Segundo os datos consultados en Capitania Maritima de Ribadeo, o pro-
pietario deste barco € o vecino de Foz Antonio Alonso Rodriguez e o constru-
tor, o carpinteiro de ribeira Manuel Moledo Martinez.

Trdtase dunha embarcacién para dedicar ao tréfico de cabotaxe, construi-
da con madeira de pifieiro e carballo do pais con «clavazén» de ferro, coas
seguintes caracteristicas:

Dimensidns Tonelaxes

Iislora entre roda e codaste: 32,00 m Total (R. B.): 181,82 ins
Manga entre extremos: 7,37 m Descontos: 3,32 tns
Puntal no centro baixo cuberta: 3,37 m Carga mdxima: 200,00 (ns

O custe ascende d cantidade de vinte e cinco mil pesetas (25 ooo ptas.). Os
materiais tefien un valor de quince mil e as dez mil restantes son as destina-
das aos xornais.

Segundo o Decreto do Excmo Sr. Director Xeral de Navegacion e Pesca Ma-
ritima, con data de 27 de marzo de abril de 1920 a este barco foille sinalada a
distintiva HDJR.

No ano 1922 quen patroneaba o pailebot era Marcelino Mosquera Vi-
dal. Pasados dez anos, o Avelino foi vendido para o armador de Benaguacil
(Valencia) D. Ramodn Segarra Farga.

O barco acabou os seus dias naufragando o 10 de xaneiro de 1935.

Entre 0s anos 1925 e 1927 comezou a funcionar o Grupo de Portos de Lugo,
denominacion que tivo ata 1995 cando foi sustituida por Portos de Galicia.
Este organismo depende do Ministerio de Obras Publicas e ten a siia oficina
central en Lugo. O seu primeiro Enxefieiro Director foi D. César Conti.
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Avelino

As primeiras oficinas na costa de Lugo funcionaron oficialmente en Viveiro
e Foz, con edificio propio nos dous portos.

Os primeiros Delegados nas oficinas antes citadas foron Esteban Garcia
Almoina en Viveiro, e Eduardo Rodriguez en Foz.

Entre os anos 1945-1948, falecido Eduardo Rodriguez, mediante exame de
oposicion foi nomeado para o Porto de Foz Emilio Méndez Léopez, cofiecido
popularmente como Don Emilio, xa coa denominacion profesional de Cela-
dor de Portos.

A finalidade dun Celador de Portos é xestionar todo o relacionado coa
xente do mar: industriais, particulares con terreos colindantes con Portos,
clubs nduticos, obras portuarias e outros servizos derivados do sistema e
das competencias.

O Celador esta pendente dos movementos dos barcos de cabotaxe e pes-
queiros. Serve e despacha o cabotaxe, previo recofiecemento e control do
peso do mesmo, e controla tamén as embarcacions pesqueiras.

Son os encargados de facer xestions para adecuar as instalaciéns por-
tuarias para un mellor e mais cémodo desenvolvemento das embarcacions:
construcion de galpons, locais para artes de pesca, alumeado portuario, xes-
tion de permisos, cobranza de recibos...
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A existencia dunha oficina destas caracteristicas ddnos unha idea da im-
portancia que tifia o noso porto, tanto no relativo i actividade pesqueira
como d de cabotaxe.

Nunha poboacion marifieira, como € o caso de Foz, o mundo do mar € o
eixe da sua riqueza. Moitos nenos aprenden o oficio da man de vellos mari-
feiros, que tefien marcadas as mans e as facianas polo salitre, o vento e o sol.

No libro Galicia: O oficio de vivir (Editorial Nigra Tea, 1998}, de Segundo
Gonzalo Allegue, describese o duro traballo do neno no oficio do mar, dindo-
nos unha idea do que viviron os nosos antepasados:

A aprendizaxe, despiadada ds veces, duraba anos, e ald polos 14 ou 15
anos tomaba o cariz dun «rito de pasos. Mentres non chegaba a «<homes,
a condicidn do rapaz era dura: durmir a bordo, cando ameazaba «tempos,
botado no chan da «tillas ou sobre palla de centeo; chamar no abrente,
un a un, os marifieiros, ao berro de «que vena listos; ter o barco prepara-
do para facer ao mar, ben limpo e a flote, e perfectamente aprovisionado
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de patacas, auga, cacharro para a caldeirada, lefia, etc... No momento
de pescar, o rapaz ocupaba o peor lugar do barco, na proa, de modo que
tifia que afinar moito para facer algunhas capturas.

A paga era a aprendizaxe; non era moito pero chegaba. Del dependia
a sta vida [utura.

Xa en terra o neno encargase da caracola, a «buguifias, coa que anun-
ciaba a pesca. Ata hai moi pouco a sia ligura era habitual polas rias.
Despois dun togue, que procuraba alongar o mdis posible, seguia o be-
o gque convocaba a xente no areal onde varaba o barco.

(...) No mar médrase pronto, din os vellos. Pero o rapaz de a bordo tar-
da mdis ou menos tempo en pasar a «<homes, segundo se lle dea o olicio.
Desde moi novos algins apuntan «a boa lifias, é dicir, amosan excelentes
calidades. De maneira que, un dia, o patrdn, sdcao da proa e dédlle un
sitio no costado. Entén dise que «pesca para o barcos. Claro que o sitio
segue a ser preto da proa. Pero canto mdis aprenda, miis postos gafard
cara d popa, o sitio de honra onde pesca o patron...

O paso de «rapaz» a <home» revestia, nalgiins lugares, o cardcter dun
«rito de pasow. Habia probas; unha podia ser levantar o rizén a pulso des-
de bastantes brazas e metelo a bordo, subindoo co braxo ben estirado...
De conseguilo o patrdn dicia: «Temos home a bordos. De ali en diante
gafiard o «quifion de homens.

D. Ramon Salgado, pola sia profesion de Mestre, identificase con esta
realidade do mundo do mar e preociipase polo seu desenvolvemento. Proba
diso é o seu interese e apoio na fundacion da Sociedade Pdsito de Pescadores
de Foz durante o ano 1929. Salgado promove esta iniciativa e, ademais, € o
vicesecretario da stia Xunta de Goberno.

No folleto impreso pola Fundacion A Ribeira, con motivo do 70 Aniversario
da fundacién da Confraria de Pescadores de Foz (1999), podemos ler o seguin-
te texto referente a este acontecemento:

Fundacidn: 1g2g.

Na Vila de Foz, ds guince horas do dia 23 de Xufio de 1929, reuniron-
se no Local da Sociedade de Socorros Mutuos os sefiores Crisanto Couto,
Francisco Maafidn, Ramon Méndez Val, Ramdn Ferndnder, Antonio Goy
Diaz, Ramdn Salgado ¢ Balbino Ldpez, e gran nimero de pescadores, co
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obxecto de constituir a Sociedade Pésito de Pescadores de Foz. Lido o Re-
gulamento [oi aprobado polo Sr. Gobernador Civil da provincia, invitouse
a todos os presentes que o desexaran a inscribirse como socios, facéndoo
en nimero de cento trinta. A continuacién procedeuse ao nomeamento

da Xunta de Goberno para a que [oron elixidos os seguintes sefiores:

Presidente Tesoureiro
D. Ricardo Ribera D. Balbino Lépez Rodriguez
Vicepresidente Contador
D. José M.= Fiallega D. Ramoén Méndez Val
Secretario Vocais
D. Antonio Goy Diaz D. Manuel Fraga Penabad

D). Jesiis Castifieira Ramos
Vicesecretario D. José M.* Beltrdan Lamas
D. Ramdn Salgado Toimil D. Ramén M.* Fraga Ferndndez

O mestre Salgado vai ser unha peza moi importante na vida desta institu-
cion. Nas siias viaxes 4 capital da provincia e 4 capital do Estado fard moitas
xestions para conseguir melloras para o porto e para os intereses dos mari-
fieiros e das stias familias.

O Pésito de Pescadores, que logo pasaria a chamarse «Cofradia de Pesca-
dores», veu desenvolvendo moitas actividades ao longo de todas estas déca-
das de vida, unhas directamente relacionadas coa pesca (regulamentos de
venda de peixe, xestions para melloras portuarias, aprobacidn de empregos
para cobranza e venda do peixe...); outras de tipo social (creacién dunha coo-
perativa de consumao, creacion dunha praza de médico, prestacions econo-
micas en caso de enfermidade, concesion de créditos aos pescadores para
utensilios a empregar nos seus traballos, implantacion de Socorros Mutuos,
etc.); e outras de tipo cultural, como por exemplo a adquisicion dunha biblio-
teca (a primeira de caracter popular existente na vila).

En 1936 sae d luz unha nova publicacion na nosa vila. Trdatase do semana-
rio Despertar que, segundo se di no primeiro miimero do dia 7 de abril, € un

semanario portavoz dun grupo de xoves constituidos en comité chamado de
«Salud Puiblica».
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O director da publicacién € Francisco Calvo Jarrin
e 0 administrador Segundo Vazquez Lopez.

A subscricion ten un custe de 0,60 pesetas ao mes;
1,75 a0 trimestre; 6,50 ao ano; e cada nimero solto
vale 0,15.

Este medio de comunicacion ten unha curta vida,
xa que se editaron poucos numeros, todos eles no
mesmo ano de 1936.

O semanario informa de temas variados relacio-
nados coa vida da vila e con datos interesantes a ni-
vel municipal. Un dos que nos chama a atencion € o
que se refire ao Rexistro Civil do mes de marzo onde
se informa dos nacementos (zo), defuncions (7) e ca-
samentos (1).

Como podemos comprobar, naqueles anos a po-
boacion ia en aumento, medraba mdis que agora,
tanto na capitalidade como nas parroquias.

Antiga confraria de pescadores

Tamén nos aporta novas da actividade do noso porto. No nimero 2, de 14
de abril, baixo o titular «El Jestis Nazareno batié un record», podemos ler:

Buenas han sido las redadas que durante el pasado mes de Marzo

cogieron las embarcaciones pesqueras de For; mis ninguna alcanzd las

proporciones de una llevada a cabo por la embarcacidn Jesis Nazareno.

Esta motora cogié de una redada, «larga» en el argot marinero, 180

millares de sardina, gue vienen a ser gooo kg, cifra no alcanzada hasta

ahora por ninguna otra embarcacidn.

Al felicitar al armador D. Leonardo Fraga y la tripulacién de la embar-

cacidn, deseamos que ellos y las demds embarcaciones pesqueras, lo-

gren batir el «records del Jesiis Nazareno.

Na mesma pdxina informa sobre as entradas e saidas de barcos de cabotaxe:

Movimiento del puerto. Durante la primera decena del mes, hubo el

siguiente movimiento en nuestro puerto:
—Entraron:
Sofia Lépez, de Ribadeo, con carga general
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Amada, de Navia, con carga general

Zuloaga, de Bilbao, con cemento y nitrato sadico
Asturias, de Avilés, con superfosfato de cal
Cabaleiro, de Bilbao, con cemento

Asuncion, de Villagarcia, con adoguin
—Salieron:

Adela Lépez, para Gijdn, con puntal de pino

Adela Lépez, para San Esteban de Pravia, con id.
Sofia Lopez, para Gijon, con pino en rolla y patatas
Amada, para Santander y Bilbao, con madera en tabla
Asturias, para Luarca, con pino en rolla

Asuncidn, en lastre, para Vegadeo

Cabaleiro, para San Cipridn, en idem.

Como podemos comprobar, o porto de Foz ten un trafico considerable de
mercadorias, e o contacto cos principais portos do Cantdbrico e da Galicia At-
lantica indican que €, nestes anos, un porto de referencia no trifico maritimo.

Desta actividade portuaria beneficianse diversas empresas, talleres, esta-
leiros, comercios varios, serradoiros e comercios varios. Algunha delas poiia
a stia publicidade en Despertar desta maneira:

SERRERIA MECANICA DE RAMON SANTISO
A precios sumamente madicos,
hacemos toda clase de labores de Serreria.
Muelle-FOZ

No ano 1944 unha boa noticia chega 4 poboacion: concédese a Foz a can-
tidade de 155 coo pesetas que irdn destinadas a construir vivendas para os
marineiros. A prensa di da nosa vila que:

(...) el terreno es rico en cereales y en las aguas de su ria y de su costa
abunda la pesca, especialmente de sardina. Ni siquiera en los 1ltimos
anos las periddicas emigraciones de ésta consiguen gue los pesqueros
regresen con menos carga. Tal es la situacidn que en el municipio exis-
ten cuatro fibricas de salazdn y dos de conservas, que dan empleo a la
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Casas Baratas. Anos 50

poblacidn del lugar v a aquélla que llega desde el interior de la provincia
{...) Es en la pesca y los movimientos registrados en su puerio, punto de
encuentro entre los de las Rias Baixas y Asturias, donde se concentra la
riqueza de esta comarca, que pese a eso también sufre la emigracion,
igual que el resto de Galicia.

A boa nova € acollida con satisfaccién polos vecifios. Moitas familias estdn
ilusionadas por poderen dispofier dunha vivenda propia en boas condicidns,
e son moitos os matrimonios que «fan a solicitude para conseguir unha casa».
Isto, 4 parte da mellora social que supon, tameén «facilita o labor pedagoxico»
Xa que os nenos e nenas poden ter un lugar axeitado para estudar e gardar as
slias cousas.

A Delegacion Nacional de Sindicatos de F.E.T. e das jons anuncia a subasta-
concurso das obras de 51 vivendas no ano 1946, pero tardaron anos en cons-
truirse, sendo habitadas na década dos anos 50. Foron financiadas pola Obra
Sindical do Fogar e estaban acollidas aos beneficios do réxime protexido do
Instituto Nacional da Vivenda.

Para que as novas xeracions poidan ter unha idea de como era unha casa
humilde, sinxela, onde habitaba unha familia con catro fillos, podemos ler
o0 poema «A casa onde me criei», do libro Ausencia presente do noso vecino
Ramdn Xosé Fraga Lopez, Caxé. A través da sia lectura encontramos unha
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definicion clara da situacion en que viviron moitos fogares da nosa vila du-

rante boa parte do século xx:

Nunha casifia mui vella
a outra casa acorada
pasei eu a mina infancia
e non a troco por nada.

Era «currunchos pegueno
en tres partes dividida,

un corredor, unha cocifia
e un cuarto onde durmia.

Durmia cos meus irméins
todos xuntos nunha cama
dous o0s pes, dous d cabeza
e tapadinos cunha mania.

Durmian tamén no cuarto
0s meus pais noutra cama,
un armario e unha mesina
0 apousento completaba.

Toda a vaixela nun andel
no corredor da morada,

o seu lado un gran bano
gardaba a carne salgada.

Mon tiflamos un servizo,

quérovos dicir un retrete,
e para nos facer de corpo
utilizibamos un gobelete.

A calor de un bo lume
sentadinos na lareira
escoitabamos a radio
enganchados a novela.

Mina nai sintonizaba

a mitido «onda pesqueiras
para saber dos barcos,

e do como ia a costeira.

Xogaba cos meus irmans,
o fitbol con bola de trapo,
e polo chan a meter no gua
unhos cachopos de barro.

Asi, nesa pequena casa
a mifia infancia eu pasei,
gardo tan bos recordos,
que xamais a esquecerei.

MNon quero ignorar nunca,
de onde veio, e quen somn,
pois eu sintome orgulloso
da familia que me criou.

As obras piiblicas sempre supuxeron para os vecifos a posibilidade de tra-

ballar en oficios diferentes, ainda que fose temporalmente, e romper a mo-
notonia laboral. Pedns, albaneis, encofradores, transportistas... son algiins
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Foz. 1932

oficios que practicaron vecifios nosos con motivos de obras significativas
como a do Ferrocarril da Costa ou dalgunha ponte de lugares cercanos.

Neste terreo tifia moito que ver o transporte maritimo. Os medios de
transporte terrestre non podian competir ainda cos barcos. A capacidade
dos camidns era pequena en tonelaxe, por iso moitos materiais utilizados na
construcién destas obras se transportaban en barco: pedra, cemento, ferro,
travesas, vigas de madeira...

Como xa indicamos, polos anos 30 e 40 do pasado século moitos barcos ti-
nan en Foz un lugar de referencia para descargaren mercadorias. Un deses bar-
cos habituais, que transportaba moitos materiais para as obras daviado tren e
para algunha ponte da estrada da costa era cofiecido como «o das cinco zetas»:

Nome do barco: Zubieta Procedencia: Zumaya
Patron: Zacarias Cemento: Ziurrena
Receptor: Zubizarreta

O receptor era un contratista de orixe vasca que tifia por esta zona traballo
nas obras piblicas. Varios vecifios traballaron na siia empresa nunha época
de penuria econdmica en que o racionamento afectaba a produtos importan-
tes como, por Exemp]c:-. 0 cemento.
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Na nosa vila, unha das obras afectadas foi a construcién do Colexio Marti-
nez Otero, tendo que solicitar o seu Director, o irman Jorge Elorriaga, ao De-
legado do Goberno na Industria do Cemento en Madrid unha partida de «60
Tms. de cemento Portland de fraguado lento» e «5 Tms. cemento Criffi». No
escrito do 7 de novembro de 1944 especifica que:

El cemento Portland de la fdbrica Ziurrena a servir por via maritima
al puerto de Foz, consignado al almacenista D. Eliseo Lépez Veiga a ra-
zon de 2o toneladas mensuales y el cemento Criffi Blanco de la [dbrica
de Villanueva de Gelini (Barcelona) o de otras [dbricas del Norte a servir
también por via maritima, a ser posible al mismo almacenista consigna-

do a este mismo puerto a la mayor urgencia.

Obras portuarias

A comezos do século xx o porto experimenta un rexurdimento coas pri-
meiras obras portuarias. A situacion da nosa vila € estratéxica, ao ser a inica
saida natural por mar dos concellos de Foz e Barreiros e das terras de Mondo-
fiedo, Lourenza e o Valadouro.

Ao igual que nas outras obras piblicas, o transporte maritimo xoga un fac-
tor importante na construcion de infraestruturas portuarias. Moitos barcos
de cabotaxe de Foz e arredores transportaran materiais para a stia realizacion.

Para nos darunha idea da actividade comercial da primeira metade do sécu-
lo podemos consultar a informacion publicada por Portos de Galicia (Mouriz
Rosendo, Paula e Ferndndez Rico, Jestis: Evolucion dos portoes nas poboacions
costeiras da Marifia Lucense. Santiago de Compostela. Xunta de Galicia, 2005).

1926. Foz declarade «porto refuxio». En 1926, Foz foi declarado porto refuxio,
o que posibilitou a realizacion de obras portuarias. O primeiro peirao foi
construido aproveitando un vello camifio de ribeira, edificado en terraplén,
cun muro de contencion de terras do lado do mar, executado en cachotaria
en seco. As obras reducianse a un muro-peirao, cun camiino de servizo de 6 m
de ancho, contiguo a el e enlazado cunha rampa 4 estrada Ribadeo-Viveiro.

1929. Proxecto de recheo da zona de servizo. Na zona de servizo do peirao
habia uns grandes foxos que urxia reencher porque constituian un foco de
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infeccion, ademais de dificultaren enormemente a actividade das embarca-
cions de cabotaxe.

O proxecto consistia en reencher un enorme foxo, producido como conse-
cuencia do terreo gafiado ao mar polo muro-peirao. Rematada a actuacion, o
porio contaria cunha zona de servizo da que carecia.

O material para esta obra trouxose desde os Limoeiros, utilizindose vago-
netas para o seu transporte.

1930. Instalacion de vias para o servizo dos depdsitos. Aprobase a construcion
dun alpendre con cuberta no centro do peirao, tras a finalizacion do recheo.

1931. Anteproxecto das obras de canalizacion da ria. Proxéctase desenvolver
un plan que consistia na canalizacion da ria con diques de cachote. Con estas
obras, disporiase de ddrsena de abrigo, conseguirianse maiores calados e me-
llorariase a entrada ao porto. Pero a execucion demorouse porque, tras come-
zaren as obras, non se puido atopar pedra de tamano suficiente nas marxes
da ria ou a distancia razoable.

1932. Construcion dunha torre-baliza como guia de entrada. No lugar cone-
cido como Pena da Rapadoira construiuse a «Farola».

1933. Muro de defensa da marxe esquerda da ria. O Posito de Pescadores fixo
xestions para a construcion do dique da Rapadoira, despois de que o mar des-
truira varias casas e unha fibrica no barrio marineiro. Estas obras realizanse no
ano 1936, cambiando a fisonomia do lugar e permitindo achegarse ata a «Farola».

1934. Reparacién da estrada de acceso. Guindastre xiratorio de 4 tn.

1934. Espigon de abrigo para embarcacions menores. En 1929, o Pdsito de
Pescadorres manifesta a necesidade de facer un espigin duns 100 m que for-
mase un porto ou unha darsena pesqueira. As obras servian para crear un
espazo abrigado dentro da ria, co obxecto de resgardar as pequenas embar-
cacions pesqueiras. Ao mesmo tempo, constituian a primeira fase da canali-
zacion da ria aprobada en 1932.

1940. Reparacidn, con firme cementado, da zona de servizos.

1946. Peirao de atraque.

A dotacion do porto era escasa. Proxectdbase un peirao de atraque con
zona de servizos (...) Pola cara norte péchase o recinto de muros cunha
alifiacion de 22 m e proxéctase un embarcadoiro de pequeno calado. (...)
A superficie bruta da explanada de servizos era duns 58 ooo m®. O proxec-
to foi aprobado, pero reformouse en 1953 durante a siia execucion.
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Porto de Foz. Anos 1960-1965

1953. Reformado dos peiraos de atraque.

(...) Os servizos de cabotaxe quedaban amplamente atendidos. Asi
podiase chegar aos 539,50 m de lifia de atraque para os barcos de cabo-
taxe, quedando outros 159,50 dispofibles para embarcaciéns menores.

1958. Obras de abastecemento de auga aos novos peiraos. lluminacion dos
novos peiraos.

1959. Proxecto de urbanizacion da zona antiga. Traslado do almacén. Cons-
tituia o enlace coa vila.

1960. Locais para pescadores.

1962. Pavimentacion dos peiraos. Coa posta en servizo das novas obras, in-
tensificouse o trafico rodado. Nestas datas, Foz era o primeiro porto exporta-
dor de madeira da provincia e un dos primeiros de Galicia.

Secadoiro de redes. As embarcacions aumentaran e modernizdranse. As
vendas de peixe na lonxa local eran altas. Faciase necesaria a instalacion duns
secadoiros de redes que facilitasen os preparativos das faenas de pesca.
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Obras do porto novo. 1950-1955

Explanada portuaria
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Embarcacions

Segundo o exposto, no noso porto entraron ao longo destes séculos moi-
tos barcos e outros tipos de embarcacions, unhas relacionadas co mundo da
pesca e outras co transporte de cabotaxe.

Facendo un pequeno resume dos séculos xviir, xix e xx, poderiamos dicir
que os diferentes tipos de embarcacions mais vistos en Foz ata a chegada dos
barcos de vapor, eran os seguintes:

—Pinaza: Embarcacion sen cuberta, ainda que de bastante porte. Se o cas-
co era de maior envergadura, tratibase dunha embarcacidn de vela e remo,
con tres paus, longa, angosta, lixeira e de popa cadrada.

—Gabarra: Lancha grande que serve para cargar e descargar, e lastrar e
deslastrar os buques no interior dos portos. Algunhas fan o cabotaxe.

—Trincado: Barco de cabotaxe propio da costa Norte e Noroeste de Galicia,
dedicado a bordos con lefia, pedra, sal e mercadorias varias. Tifian unha eslo-
ra maxima de 16 metros por 5 de manga e 2 de puntal. Presentaban un elevado
francobordo, proa lanzada, pantoques moi planos para facilitar as varadas,
pao moi a proa e deitado cara a popa, pouca enxarcia para marear inicial-
mente con vela latina, substituida en moitos por vela cangrexa para facilitar
a manobra, remos aproados e un longo timon de leme. Os mdis antigos eran
abertos, pechdndose a cuberta por seguridade e mellora da habitabilidade.

—Quechemarin: Embarcacion pequena de dous paus, con velas ao terzo,
unha pequena mesana a popa, algiins foques nun botalén a proa, e gavias
voantes en tempos de bonanza.

—Patache: Levaba dous paus sen cofas nin crucetas, o maior aparellado de
goleta e o trinquete de polacra mais sen xoanete. Na construcion do casco
primaba a capacidade de carga sobre a navegabilidade. A stia manga era un
terzo superior d do quechemarin.

—Goleta: Embarcacion fina e rasa, con dous paus e velas cangrexas.
Algunhas levan masteleiros para largar gavias e xoanetes en tempos regulares,
e outras poden gastar «palito 4 popa», onde envergan outra cangrexa ou me-
sanifia. Normalmente desprazaba entre 50 e 100 toneladas.

—Pailebot: Goleta pequena sen gavias, moi rasa e fina.

—Bergantin: Arbolaba dous paus. A vela maior era unha cangrexa grande.
As suas vergas cruzaban nos dous mastiles. Levaba un longo bauprés para
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largar os foques. O casco era estilizado e airoso e o seu arqueo estableciase
entre 70 e 200 toneladas.

—Bergantin-goleta: Tina unhas velas constituidas por foques, velas trian-
gulares que van do primeiro pau ao botalon; velas cadradas no primeiro pau,
con duas altas que chamaban velachos e, no pau de popa, unha vela maior
cun triangular sobre ela. Podian ter dous ou tres paus.

Con estes barcos mesturabanse outras embarcacions menores. Bernardo
Madiz e Enrique Freire, no seu libro As embarcacidns tradicionais. Do Arco Ar-
tabro a Ribadeo, dannos a definicion dalgunhas delas:

—Lanchas: Embarcacions de ata dezaseis metros de eslora, moi arru-
fada, manguda, panzuda, con [ormas semellantes en popa e proa, aque-
la redonda {recollida, eliptica, apuntada) e esta recta ou lanzada.

—Traifigns: A stia construcion era moi tosca e con moitas madeiras,
pero o servizo que prestan € de moita utilidade. As stias medidas oscila-
ban entre os 12 e os 15 metros de eslora, arredor dos 3 metros de manga
e entre 1 e 1,5 metros de puntal. Levaban sete remos por banda. Apare-
llaban unha ou diias velas ao terzo, sendo no segundo caso maior a de
popa, gobernando con temon s6 cando navegaban a vela e noutro caso
cun remo de couce. A popa era recollida, mdis alta que a proa e algo mdis
aberta para que coubesen redes. Foron desaparecendo nas primeiras dé-
cadas do século xx, arrumbados polas traifieiras.

—Traifieiras: Embarcaciéns mdis estreitas e de manga mdis regular
que as lanchas, de pouco arrufo, pantogues planos, con popa recollida,
proa nada ou pouco lanzada, lixeira e pouca quilla. Xeralmente aparella-
ban dias velas misticas sendo maior a de proa, gobernando con temén
para navegar a vela, e cun remo de couce a popa por babor cando fan a
remo, axudando nas viradas rdpidas o remeiro proel.

«[Na stia evolucion gafiou manobrabilidade cos anos e rapidez a costa
da seguridade de navegacion. Nesta evolucion permaneceron estables a
eslora (arredor de 12 metros) e a manga (arredor de 2 metros). Para o seu
desprazamento utilizaba os remos ou a velas (Rafael Aguirre: El Cantd-
brico, entre la Vela y el Vapor. Una cultura comiin).
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Traifieira de Foz. 1935

—Barlote: Dedicado a pesca con lifas e d pasaxe. Tifan popa redonda
ou case simétrica coa proa, esta lanzada, trabetas en popa e proa, con
ou sen corredores. O temén era longo e a vela, ou velas, ao terzo nun
pau aproado e, se eran dous, noutro central. Nas primeiras décadas do
século xx foron desprazadas polas traifieiras e as lanchas pequenas.

—Bote: Eunha embarcacién menor con quilla e casco redondo. Presenta
habitualmente esloras entre os oito e os tres metros, popa cadrada, roda
lanzada, pau curto, dereito e moi aproado, grande variedade de figuras
de cuberta, corredores, carel... Son usados como auxiliares de embar-
cacions grandes e, mdis frecuentemente, dedicados a oficios pesqueiros
con linas ou artes menores, aos que se adaptaron e dos que derivan as
suas caracteristicas.

—Chalana: Presenta fondo plano, construido comunmente con tiaboas
transversais ainda que modernamente tamén de contrachapado, e ban-
das de 2/3 tiboas (bances) unidas xeralmente a tope, ds veces superpos-
tas. A roda de proa € afiada e lanzada e a popa trapezoidal, de «espello»,
mdis ou menos inclinada cara a fora e case sempre coa lifia superior
convexa. Case todas levan varadoiros, exercendo o central unha certa
funcién de quilla.
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Debido as diferentes caracteristicas xeogrdficas das ribeiras (rias pequenas,
cantis, praias e mar aberto), que crearon mundos separados, e aos diferentes
usos das embarcacions, hai no NW e Norte de Galicia moi significativas va-
riantes de chalanas, pois se unhas son construidas especificamente para un
determinado oficio, outras tefien como funcidn principal seren auxiliares de
embarcaciéns madis grandes.

Hai que dicir que os botes e algunha chalana ainda se poden ver hoxe no
noso porto.

Na actualidade, os investigadores da cultura marifieira galega e cantabrica
toman como referencia os datos aportados neste campo polo profesor sueco,
afincado en Galicia, Staffan Morling, a través do seu interesantisimo libro Las
embarcaciones tradicionales de Galicia.

Mesta obra realizada entre os anos 1964 e 1967 faise alusion a Foz deste xeito:

Fiel a mi propdsito, habia empezado la lisqueda de embarcaciones
tradicionales por Ribadeo (...). El mds corriente de los pequefios cascos,
gue poblaban la ria, en su mitad seca con la bajamar, lo volvi a encontrar
en Foz. Aguantando los ataques del viento norte, gque hacia a cada grano
de arena dar impacto en la piel con la sensacidn de un pinchazo y antes
de que el frio dejara tiesas mis manos, hice un plano de esta especie en
escala 11100. La cosa no era para méds. En Foz todo era modemidad, arcos
grandes y nuevos con molores potentes.

A embarcacion que desenara o profesor Morling era unha traifieira. Antes
existiran tamaifios maiores, pero o historial deste exemplar demostraria mais
adiante que era moi representativo das embarcacions da zona.

Tratabase dun bote con 5,42 m de eslora, 1,70 de manga, 0,65 de puntal, e 1,45
toneladas de desprazamento. Foi construido en Foz no ano 1945 polo mestre
carpinteiro Juan Maria Nécega Somoza. En 1947, o seu nome Adela cambiouse
polo de Lourifia. Dous anos despois, en 1949, vendeuno o primeiro armador,
José Maria Rey Pena, a Marcelino Nifie Fraga polo prezo de 1400 pesetas.

En Foz usdbase moito a traifieira para a pesca. pero non era unha embar-
cacion antiga, senén que se introduciu no noso porto a finais do século xix.

En canto aos materiais utilizados na construcion naval, o libro As embar-
cacions tradicionais. Do Arco Artabro a Ribadeo di que tradicionalmente as
partes estruturais (quilla, roda, codaste, cadernas, regala...) son de carballo
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Barco entrando en Foz. Anos 30

ben curado, e que os bances, plan e paneis eran de pineiro, usandose actual-
mente eucalipto, sapelli, elondo, iroko, forrando con chapa fendlica marina.

Na mesma obra de Bernardo Mdiz e Enrique Freire describense os diferen-
tes tipos historicos de velas, tipicos e dominantes nas embarcacions tradicio-
nais do Norte e Noroeste de Galicia:

Son as velas latinas (presentes nas naos portuguesas, galegas e do
Cantdbrico oriental cando menos desde finais do século xv), e a sia de-
rivacion de martelo ou mistica, caracterizadas ambas as dias pola sia
doada manobrabilidade e por navegar moi ben d mala. As (raifieiras
trouxeron as velas ao terzo, e a vela cangrexa substituiu a latina nas em-

harcacidns de transporte. Raramente, algunhas embarcacidns restaura-
das arman velas de esnai.

(-2

Latina: Envergada nunha tinica vara ou en diias empatadas.

De martelo ou mistica: Cortando na vela latina o puiio de amura.

Ao terzo: Probablemente derivada da latina, agrandando o martelo.

Cangrexa ou de balandro: Substituiu a latina nos barcos de trans-
porte. Con ou sen botavara, vai envergada e unida 4 traseira do mas-
tro con aros, agds o superior, unha pinza que permite doadamente
virar o pano por banda.

Marconi ou de esnai (snipe): Sen verga, triangular cun lado curvado.
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Avida nestas embarcacions

Coa descricion destes botes e barcos, dimonos conta de que se trata
dunhas embarcacions que pouco se parecen ds dos nosos dias. Unha persoa
que tefia un conecemento minimo da vida maritima sabe que as condicions
de vida nestes barcos era dura, sen moitos recursos —técnicos e de intenden-
cia—, dependente sempre das inclemencias do tempo e coa incégnita de sa-
ber se tifian material para transportar dun porto a outro. Todo isto, sumado
ds condicions de vida existentes no pais naquela época (pobreza, fame, gue-
1Tas...), ddnos unha idea de cémo vivirian —ou sobrevivirian- os tripulantes.

Se unha persoa que sinta curiosidade polo mundo dos barcos antigos sen
ter moito conecemento do mundo maritimo nos fai a pregunta «como era
a vida nestas embarcacions?», poderiamos facer mencion a unha boa des-
cricion da vida a bordo, concretamente dun patache, que nos da o escritor
santanderino José Maria de Pereda na siia obra Sotileza:

El patache es un barguilo de treinta toneladas escasas, con aparejo
de bergantin-goleta. Supénese que estos barcos han sido nuevos algu-
na vez; yo nunca los he conocido en tal estado, y eso que no los pier-
do de vista, como lo pueda remediar. Por tanto, puede afirmarse que
el patache es un compuesto de tablucas y jarcia vieja. Le tripulan cin-
co hombres; a lo mds, seis, o cinco y medio: el patrén tiene a popa su
departamento especial, con el nombre aparatoso de cdmara; la demis
genle se amontonan en el rancho de proa, espacio de forma triangular,
pequenisimo a lo ancho, a lo largo v a lo profundo, con dos a modo de
pesebres a los costados. En estos pesebres se acomodan los marineros
para dormir, sobre la ropa que tengan de sobra, y debajo de la que vis-
tan, pues son alli tan raras como las onzas de oro las mantas y las col-
chonetas. Para entrar en el rancho hay, entre el molinete v el castillo de
proa, un agujero, poco mayor que el de una topera, el cual se cubre con
una tabla revestida de lona encerada; tapa unas veces de corredera y
otras de bisagras. De cualquier modo, si el agujero se cubre con la tapa,
no hay luz adentro, ni aire, v si la tapa se deja a medio correr o levan-
tada, entran la lluvia y el [rio, v el sol, y las miradas de los transetintes;
porque el patache, en los puertos, siempre estd atracado al muelle. Cada
tripulante, incluso el patrin, compra y guarda su pan (tortas de mucho
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diametro, que duran cerca de seis dias cada una). Con este pan, unas
patatas o unas alubias o unas berzas, con un escriipulo de tocino o de
manteca o de aceite para ablandarlo, todo ello a escote, v condimenta-
do por el motil, cuyas manos no tocan el agua dulce como no sea para
revolver, dentro de la que echa en un balde, las patatas recién partidas,
o la berza después de haberla picado sobre el tejadillo de la cimara, a
veces con el hacha; con este potaje, repito, y aguel pan come la tripu-
lacidon, en el santo suclo, alrededor de la cacerola, en la cual va cada
uno, incluso el patrén, metiendo su cuchara cuando le toca. Asi cena
también las mismas patatas, las mismas alubias vy las propias berzas. En
ocasiones, en lugar de las patatas, o de las berzas, o de las alubias, hay
bacalao, que el motil guisa en salsa roja, después de haberlo desalado
ddndole dos zambullidas en el agua de la Dédrsena, desde la borda, ata-
do con un cordel. Para almorzar, un poco de cascarilla en un tanque... Y
siempre lo mismo, cuando los tiempos marchan bien.

Ningiin tripulante de patache gana sueldo fijo; todos van a la parte.
Pero jgué parle! Por de pronto, el [lete en viaje redondo, aungue se aba-
rrote la bodega y se encogolle el puente con barricas y tablones, no pasa
mucho mds de dos mil reales. De este flete, gana el cuarenta por ciento el
barco; el patrdn soldada y media, y ademas el cinco por ciento de capao
sobordo, o, lo que es lo mismao, sobre el [lete cobrado. Fl resto se reparte
enire los cinco tripulantes: seis, ocho, doce duros, o quince lo mds, a
cada uno, cantidad que significaria algo, a pesar de su pequefiez, si el ir
y venir y el [letarse de un patache [uera coser y cantar; pero va se verd lo
que hay sobre estos particulares.

Con alguna que otra excepcidn vascongada, el patache es siempre ga-
llego o asturiano, v si no hay carbén, 0 manzanas, o tabales de arenques
que traer, llega a Santander en lastre; esto es lo mds corriente. Ya estd en
la Ddrsena, atracado al muelle. Alla va el patrén, hombre va picando en
viejo, calmoso y de triste mirar, de escritorio en escritorio, de almacén en
almacén, llamando a cada duefio por su nombre, saluddandolos a todos
finisimo y cortés, y acabando en todas partes con la misma pregunta:

—;Hay algo para Ribadesella?

Una mafana, un dia entero de gestiones asi, le dan por resultado
veinte sacos de harina, dos cajas de azmicar, ocho colofios de escobas, un
catre viejo y dos fardos de papel de estraza. Los sucesivos correos van
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trayendo algunos pedidos nuevos; pero tan pocos y tan lentamente, que
con una suerte loca llega a abarrotarse la bodega en poco mds de mes
y medio. Lo comiin es que el patache no complete su carga en menos
de dos meses, o que cierre el registro a media carga. Pero, en fin, ya estd
despachado y se pone en [ranquia, es decir, se desatraca del muelle y se
fondea en medio de la Ddrsena, para salir a la marea de la tarde o al Nor-
deste de la mafnana. Pues entonces, precisamente enlonces se le antoja
dar un cambio al Noroeste y armar una marimorena gue no se acaba,
en invierno sobre todo, en menos de tres semanas, cuando no dura dos
meses cumplidos; dos meses que, con los otros dos, suman cuatro. Pon-
gamos tres, por término medio... {Tres meses de patatas, de pan vy de
locino para seis hombres de buen diente y con un puiado de pesetas
entre todos, para comer y vestir ellos y las familias de los mis de ellos!

Ya amainé el temporal y apunté el Nordeste, y el barémetro sube.
Lleva el patache, y la propia lancha, con el esfuerzo de los propios ma-
rineros, le remolca hasta la canal. Iza alli toda su trapajeria, comienza
a desentumecerse y a inflarse, y luego a virar por avante, y bordada va,
bordada viene, en cosa de medio dia estd fuera del puerto. Si es muy
afortunado, en treinta horas llega al punto de destino; si es de mediana
suerte, le coge una calma enfrente de Cabo Mayor, y alli se pasalas horas
muertas hecho una boya; o una serie de vientos redondos que le tienen
seis u ocho dias atolondrado en la mar, sin saber addnde tirar ni por ddn-
de meterse y entretanto, la gente de a bordo, que no contaba con aquello,
mano a la harina, o a las conservas, o a los fideos del llete, porque no es
cosa de morirse de hambre llevando la casa llena de provisiones. Si es
algo desgraciado, arriba dos o tres veces durante el viaje, lo cual supone
otro mes de retraso; si es desgraciado mads que algo, cada una de estas
arribadas le cuesta un quebranto serio en el casco o en al aparejo, y pone
a los tripulantes en gravisimo riesgo de perder la vida. Pero, de todos
modos, venturoso o infeliz, mds tarde o mds temprano, le coge un ven-
daval entre Tina Mayor y Suances, que le trae en vilo hasta el Sardinero,
si no le da gana de estrellarse antes contra una pena. Desde alli me lo
planta de otro voleo en la boca del puerto, con rumbo a las Quebrantas.
Unas veces le arroja en ellas de un tirén; otras le permite detenerse un
poco, echando el ancla a medio camino de las fieras rompientes. En esta
situacidn horrible, raro es el ejemplar que se aguante hasta que cesa cl
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temporal... Y, entretanto, es la tinica ocasion que tienen los infelices tri-
pulantes para abandonar el barco, que cabecea y tumba y danza, con las
velas desgarradas v tremolando en su arboladura la jarcia hecha pedazos,
juguete de las olas, que le envuelven y meten el gigantesco lomo por de-
bajo de su guilla.

Lo ordinario es que el ancla rofiosa garree, o se rompa la cade-
na, ¥ que el misero barco vaya a las rompientes, donde en breves
instantes le convierte en astillas la fuerza incalculable de aquellas
embravecidas mares.

Todos los inviernos devora este monstruo su racidn de patache. Fn
una sola tarde, no hace muchos afios, he visto yo perecer cinco. Los cin-
co, después de entrar acosados por el temporal v de [altarles la virada
suprema, la de la salvacidn, la que les aleja del abismo, habian tenido
gue fondear delante de las rugientes lauces del monstruo. Cuatro tripu-
laciones se habian salvando ya a duras penas, y la lancha de un prictico
recogia la quinta, con heroicos esfuerzos, cuando yo llegué al castillo de
la Cerda. Momentos después, rolas Lodas las débiles amarras, desfila-
ban uno a uno hacia las Quebrantas, y, para llegar mds pronto, a brincos,
como cabra entre malexas, v desaparecian todos ellos en aguel infierno
de espuma, de golpes y de bramidos.

(...) En suma: trabajo incesante, comida misérrima, un pesebre por
lecho, un mechinal por dormilorio, todos los riesgos de la mar, todas las
deventajas para correrlos, y la conciencia de no mejorar nunca de for-
tuna por aquel camino. Todo esto acepta, a sabiendas y de buena gana,
un hombre que se decide a [ormar parte de esa legion de héroes de la
miseria, de las angosturas v de las fatigas, que ni siquiera tienen por es-
timulo la triste esperanza de que al acabar su carrera estrellados contra
un penasco, o arrastrados por torbellinos de arena y ondas amargas, se
grabe su martirio en la memoria de las gentes, o merezca siquiera su
conmiseracion, pues hasta la que se siente por los ndulragos de alto bor-
do, se regatea a los de un misero patache. jTan necesario e inevitable se

concepiia su desastroso finls.
Estes barcos tamén son fonte de inspiracion para poetas, como € o caso do

galego Manuel Antonio (1900-1930). No seu libro De catro a cairo podense ler
varios poemas que escribira cando estivera embarcado. Un deles é:
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BALADA DO PATLEBOTE BRANCO

Escoitdbamos o vento

rindose malévolo

debaixo do seu disfraz.

E tamén contou o barco

a hestoria do piloto

a do gabieiro e a do rapaz.

Vis xa sabedes todo

eso que din as estampas

do libro de Simbad.

Pero el contounos o resto
«Estreaba o horizonte

unha largacia audaz...»

O barco foi percorrendo

as cicatrices sentimentaes

que lle deixaron vellos navegantes.
E os adeuses que leva na vela
gravados por miradas

tristes definitivas e distantes.

Un dia fixose ao mar

ca parola ceifada nos beizos.

E xa nunca volveu.

Agora eu busco un vello marifieiro
ou untha hestoria do pailebote branco
ou calquer outra cousa...

ique sei eu!

Escoitdbamos o vento

rindose malévalo

debaixo do seu disfraz.

Pero a hestoria do pailebote branco
non a sabia o piloto

nin o gabieiro

nin o rapaz.
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Avila de Foz nos anos 1940-1950

Ao longo do século xx o noso concello foi aumentando pasenifiamente a
poboacion debido, en grande parte, d actividade comercial. Os datos dos cen-
sos de poboacion asi nolo indican:

Ano 1900 1910 1920 1930 1940 1950

Habitantes 6514 G2z 7248 7824 fio7 216

Encontramonos, pois, que no ano 1940 xa superaba os 8ooo habitantes,
dos que madis de 2ooo residian na vila.

A vida da pequena capitalidade municipal xiraba arredor do mundo do
mar que daba emprego a boa parte dos veciios. Moitas familias complemen-
taban este traballo coas actividades agricolas de temporada.

No porto, a mestura de barcos de pesca e cabotaxe era algo habitual. Xunto
aos barcos de Foz, na actividade comercial tamén xogaron un importante pa-
pel os barcos procedentes doutros portos, tanto da Marifia como de diferen-
tes puntos de Galicia e do Cantdbrico, que entraban e saian con regularidade.

O embarque e desembarque de mercadorias dos bergantins e/ou quecha-
marins supoiia un movemento portuario considerable. Co paso dos anos, al-
giins transformdronse en barcos de vapor.

Moitos nomes resultaron moi familiares para os marifieiros e veciios da
vila. Por exemplo: Gijon, México, Recalde e Rosario, da empresa Peldez de Na-
via; Rosalina, de Luarca; Amador, de Xixon; Capricho, Zuloaga, Melchuca, da
empresa Suar Diaz, de Xixon; Minas Sorriego, Mina Bédavo, da Naviera Nalon,
tamén de Xixdn; Monte Faro, de armador ovetense.

Os barcos da compariia Garcia, de Santander, Paco Garcia, Tonin, Lola,
Amada e Prudencia, dos que varios foron construidos en Inglaterra, tamén
entraban asiduamente. De portos vascos poderiamos citar 6s Victor, Carlitos,
Ana Juana ou o Jone Miren.

Debido ao comercio e 4 relacidn entre armadores e marifieiros, tamén xur-
diu a compra e venda de barcos e asi constatamos como o Recalde e Rosalina
foron adquiridos por armadores de Foz.

Como porto de cabotaxe, é importante teren conta a existenciada «aduanas,
que estaba situada na actual mia dos Limoeiros. A persoa responsable da mes-
ma, «vista de aduanas», controlaba as mercadorias que entraban e saian.
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Foz tifia celador de portos. Exercia o cargo D. Eduardo Rodriguez, susti-
tuido ao seu falecemento por D. Emilio Méndez Lopez. A oficina estaba no
«muelle», fronte ao edificio de Socorros Mutuos.

O labor dos carabineiros consistia en vixiar o mar, facer o «fondeo» dos
barcos que traian mercadorias.

A madeira, principalmente, era o produto que saia do noso porto. Ferro,
cemento, abonos, viveres, sal, etc., eran algiins dos que entraban. O comercio
do sal, produto bdsico na alimentacion, foi moi importante en Espana, onde
existiron moitos almacéns ou «alfolis». En Foz, rexentaba este local D. ff[ngz?!'
do Sal, da familia Leyton. Nas descargas deste produto era tipico ver as mulle-
res con cestas e bafieiras de cinc na cabeza descargando os barcos.

Para saber da actividade comercial de Foz destes anos podemos consultar
os datos publicados por Portos de Galicia (Mouriz Rosendo, Paula e Fernan-
dez Rico, lesiis, op. cit.). As cifras son as seguintes (datos en toneladas):

Ano 1940 1941 1542 1943 1944 1945

Saidas 17 707 15 374 19 216 20 112 26 058 30 511
Entradas 3414 3084 2396 1207 2030 2403
Total 21121 18 458 21 Gz 21319 28 ofig 32 914

A pesca centrdbase na captura de sardifia, bonito, chicharro, congro e
outras especies de baixura.

Na mesma publicacion de Portos de Galicia, os datos do valor en pesetas
da pesca capturada en Foz neses anos son os seguintes:

Ang 1940 1941 1942 1943 1944 1945

Valor 400 000 400000 1000000 2 Bsoo000 850000 2 Ho0 000

O concello estaba situado na Casa do Chouteiro, na avenida da Marina.

A Cofradia de Pescadores tina as sias oficinas na Praza de Mondonedo,
na Casa da Calzona. Uns anos despois construiuse un edificio, na actual
rua Deputacion.

A pequena lonxa do peixe estaba na Ribeira. Moitas lanchas baraban na
area, descargdbase a pesca para rulala, e logo ian ao «muelle». Unha imaxe
moi habitual era ver as mulleres coas vacias na cabeza cargadas de peixe,
trasladando a pesca dun lugar a outro.
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Xusta vendendo peixe en Lourenzd

Moitas destas mulleres eran as vendedoras —as pescantinas—, todo un sim-
bolo da muller focega. Despois de arranxaren as cousas da casa, ian perco-
rrendo a vila de Foz e as aldeas e pobos vecifios vendendo porta por porta o
peixe descargado na Ribeira.

De noite, d luz dos «chuzos» (especie de antorchas, empapados en gas-oil
ou en sain) que servian para alumaren a descarga e o escabezado do peixe, as
mulleres traballaban cunhas sellas de madeira duns 23 quilos de peso.

Habiaas que traballaban por «cuadrillas», unhas para a Colindresa, outras
para a Sra. Maria do Saifieiro e outras para as Canteiras ou para Dominga.

Algunhas vendian polas aldeas vecifias: Carmen de Moreda, M.* Antonia
da Sabaneta, Sara de Becerra, as Caballeras, Dolores de Roque, Concha da
Pereira, Ramona da Xacoba, etc.

O radio de «comercio» destas vendedoras era moi amplo e o transporte
faciase a pé, coa vacia na cabeza, ou nas angarellas da burra: A Espifieira,
San Cosme, San Pedro de Benquerencia, Reinante, Celeiro de Marifaos, Lou-
renzd... ata Mondonedo.

Andando o tempo vifieron os coches de Juan Maria e Chus do Gallego que
aliviaban o duro traballo do transporte do peixe.
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Na cabeza de moita xente quedou gravada a estampa das vendedoras, al-
gunhadelasinmortalizada en fotografias, auténticas reliquias da nosa historia.

Xosé de Socorro, ruleiro e poeta popular da nosa vila, no seu libro Foz nos
tempos de Faneca, definiu moi ben a vida destas mulleres nunha poesia titu-

lada «A Ribeira nos tempos de Faneca»:

Algin dia era a Ribeira
o sitio para descargar
a sardifia gue traian

as lanchas de macirar,

Para descargaren o peixe
tifan que meterse 6 mar
molladas ata a cintura

e sen nada gque calzar.

Ala a deshora da noite
dende que o sol se poiiia

estaban as vendedoras

descabezando a sardinia.

Para preparar o peixe
extendian pola area

uns manieles de saco
que tifan para tal faena.

Como non habia luz
para poder traballar
chantaban na area un pau

¢ nel un chuzo de gas.

A Ribeira naquel tempo
era asemellada
a que habia na aldea

chamada a esfollada.
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Mentras as mozas estaban
na Ribeira traballando
non se apartaban os mozos

do seu lado cortexando.

Unha lixeira ollada
dunha vendedora a outra
era a chispa que saltaba

para emprenderen a loita.

Zochaban de tal maneira
ala se esguedenar

se non habia algin home
que as vinera a separar.

Antes de chegar ds mans
non tifian pelos na lingua
para recordar as [amilias
anto do mal tifan nela.

Tres clases de vendedoras
naqueles tempos habia:
as de «linea», as da burra

£ tamén as da bacia.

As de dlinea» como eran
de algo madis categoria
ian no coche de Chus

e mais no de Juan Maria.
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[an 4 praza de Lugo

a sardina ali vender

e cando tifan boa venta
i Lucense fan comer.

Vendian en Mondofiedo
as vendedoras da burra

o mellor peixe do porto
porgue habia moita curia.

Era tamén a Ribeira
onde a [orza se impoiiia
sen drbitros nin xuices

pola noite e polo dia.

Mon tifian coche nin burra
as que ian coa bacia
e encima da cabeza

levaban a mercancia.

Unhas fan por Fazouro
outras ata Vilaronte
e outras pasaban a barca

para a parte de San Cosme.

Non podian comer de [onda
as vendedoras da bacia
pois por moito que gatiaran
era pouca a mercancia.

Cando as da burra acababan
a [aena de vender

na casa da Sefiora Concha
xuntibanse para comer.

A gafiancia que traian
cando vifian de vender
era un pouco de toucifio

¢ paiacas para comer.

Unha botella de leite
e un anaco de pan
e os cartos ben contados

para ir 4 rula pagar.

Pois non podian comprar
se non pagaban o dia
porque tinan esgotada

na rula a garantia.

A actividade industrial das fdbricas de salazon e conserva na nosa vila sem-
pre estivo ligada a pesca descargada no noso porto. Recollendo o testemuiio de
varias mulleres —hoxe avoas— que traballaron nas fabricas podemos dicir que:

Vecifios de Foz e xenle chegada de [6ra comerciaron con peixe du-
rante moitos anos. O (raballo derivado desta industria deu moita vida ds
nosas familias: empresarios, traballadores e traballadoras das Fibricas,
camioneiros, etc. O nome de Foz [oi extendido por grande parte da xeo-
grafia espafiola (Galicia, Asturias, Cantabria, Pais Vasco, Castela...).

As [dbricas de conserva non abundaron tanto como as de salazdn,
mais tiveron gran importancia na economia local.
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Traballadoras d entrada da fibrica. 1945-1944

Pepe Rodriguez, o Maragato, xunlo coa siia muller, a Sra. Francisca,
instalironse en Foz. Eran maragalos ¢ a sia casa estaba situada no lu-
gar que ocupa hoxe o Bar O Lar. O seu establecemento daba comidas os
marties, dia de mercado.

0 local onde se preparaba o peixe estaba nos baixos da Casa de Cheiiio,
lugar que ocupa hoxe o edificio do Centro Social. O comercio de sardifia,
congro, pescada e chicharrén eran habituais na sia actividade.

Cando era a sardina o producto a preparar, as mulleres escabezaban
o peixe, logo lavibane, e despois salgdbano. Pouco a pouco ian pofiendo
en banastras a sardifia, capa por capa, ata que guedaba todo preparado
para o seu transporte.

O congro e a pescada (raballdbanse en fresco, utilizando o xeo para a
stia conservacion durante a viaxe.
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Fdbrica de Sanjudn. 1950

O Maragato tifia unha camioneta para o seu transporte. Nas viaxes a
Castelalevaba o peixe daqui e logo voltaba con vifio e/ ou outros produtos.

A finais dos anos 3o traballaban no comercio do Maragato unhas sete
ou oito mulleres.

Outro sefior que tamén levaba peixe a Castela era o Sr. Amante, de
Monforte de Lemos. Nas stias viaxes levaba sardifa e de volta traia pro-
dutos variados, entre eles castlafias e uvas.

Outras [dbricas de conserva e salazon de peixe que tivo a nosa vila fo-
ron: [). Luis, Sanjudn (instalada na Ribeira); Damidn Lopez —Dalo— (nas
inmediacions da praia da Rapadoira); Foral (na Ribeira)... Miis tarde,
Galvin, Jamucho.

Daban traballo a moitas persoas e agui, unha vez mdis, o traballo da
muller era esencial. Nestas instalacidns prepardbanse varias especies:
bonito, sardifia, bocarte, chicharrillo, mexillon...

Tamén habia outros comerciantes que se dedicaban ao traballo do peixe
en fresco, por exemplo José Antonio Marful, o Francés.
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¥EA T AL RESPALUNG OF €574 BTHGUITE
WARIAN PONAILAE DL COCIfg

Etigueta dos envases de Conservas Dalo

No porto, nos baixos do edificio de Socorros Mutuos, existia unha cetarea,
propiedade de Papaito, home moi vinculado ao mundo comercial, propieta-
rio, entre outras cousas, do cine local.

Na actividade maritima de Foz destacou o traballo dos carpinteiros de
ribeira e os estaleiros. Astilleros Nécega é un referente destacado pola can-
tidade de embarcacions de diverso porte construidas. As suas instalacions
pasaron por diferentes ubicacions: Avenida de Lugo, A Fonte, ou, ultimamen-
te, na beira do rio Centifio, en Malates.

David del Riego € outro estaleiro que nestes anos tamén construia lanchas
no Campo da Cabana e que logo chegaria a ter unhas instalaciéns mdis am-
plas preto da Praia da Rapadoira.

Francisco do taller tamén ten construido algunha lancha nas sias instala-
cions situadas na actual Avenida da Marina.

Como en todo porto con actividade notable, o labor do mecdnico era im-
portante. Naquela época traballaba, entre outros, José de Paquita, que tifia o
local na actual Avenida de Lugo. Desta actividade xurdiron, anos despois, os
Talleres Martinez.

Para a axuda da entrada e saida dos barcos existia o servizo do prdctico.
Neses anos exercia o cargo Francisco Beltran, da Calzona. Xunto co seu irman
Ramdn, tamén facian o traballo de «barqueiros», para pasar a ria para San
Cosme de Barreiros.

Era este un servizo moi solicitado polas vendedoras de peixe, as pescantinas,
cando ian vender ds parroquias de San Cosme, San Pedro de Benquerencia,
San Miguel de Reinante, etc.
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Vendedora. Xulia A Xica

Xosé de Socorro ralando
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No século xx a nosa vila gozou dunha boa oferta educativa de ensino pri-
mario que favoreceu a formacion dos nenos para acadar titulacions e postos
de responsabilidade en diversos campos profesionais. Varias eran as escolas
e 0s colexios existentes no casco urbano:

—Para os nenos: escola de Fondos, escola de D. Manuel Lugilde, e Colexio
do Sagrado Corazén (Hermanos Menesianos);

— Para as nenas: Escola de Dona Alida (casa do Chouteiro), escola de
Dona Eudosia (casa de Boni) e Colexio Nosa Senora do Pilar (1946).

Na atencion sanitaria traballaban varios «médicos» que consultaban en
Foz, e 4 farmacia Leyton logo se sumou a da familia Maafion.

Gozaba tamén Foz dun servizo de atencion aos maiores: o Asilo de ancidns.
Os marineiros sempre dispensaron unha atencion especial a este centro
doando lotes de peixe para o xantar dos asilados.

Outros servizos que habia na vila eran: tendas, bares e comercios varios,
algunha fonda, cine...

Unha persoa que cofiecia a tradicion marifieira da nosa vila era Antonio
Goy Diaz, o primeiro secretario do Posito de Pescadores de Foz. A finais do
ano 1939 escribe varios artigos no xornal El Progreso baixo o titulo: «Rutas de
Turismo —Vivero-Foz-Ribadeo—». Na segunda entrega, con data do 17 de dec-
embro, fai unha descricion da nosa vila con detalles marifieiros que nos dan
unha idea do tipo de vida dos anos 30-40 do pasado século:

Y va, Foz... Aparece de repente, escondido tras el murallén de roca
que como vigia ciclépeo guardase uno de los extremos de la barra que
cierra el puerto.

Es noche cerrada. Las luces se encienden en las primeras casas de
Marzn, el barrio alto de la villa, mitad campesino y mitad marinero. Alo
lejos se oye un ronco sonido, como de trompa de caza. En todas las casas
se observa movimiento inusitado, y grita una moza a sus vecinas:

—Toca o corno. jRapazas, hay sardinial

Por los caminos que bajan hacia el mar, estrechos y retorcidos, su-
midos en la sombra, bajan luces en procesion interminable, que se van
congregando en la playa y bailan incesantemente al reflejarse en las
aguas de la marea que sube. Nosotros dejamos el coche, nos unimosa un
grupo de mujeres portadoras de una luz de petréleo que alumbra nues-
tros pasos, y llegamos al puerio.
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-w . Maria de Veiga e Perfecla
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Por un sendero abierto en la roca a fuerza de pisadas, suben los pes-
cadores en fla, llevando sobre sus hombros, de uno a otro, las redes re-
cién sacadas del agua, asemejando un extraiio dinosaurio pardusco que
saliese a deshora del bafio. Abajo, en playa, queda el patrdn en la lancha
subastando la redada. Las mujeres, con las [aldas arremangadas en la
cintura, se meten en el agua hasta media pierna, agarradas a la borda de
las embarcaciones. Otras, adquirido ya un lote, han clavado en la arena
una pértiga, de la que cuelgan la luz de petréleo o carburo, y descabezan
la sardina, hablando a gritos con sus vecinas.

Es la hora de cenar, y se nos antoja que no han de estar malas estas
sardinas asadas a la marinera.
A terceira entrega dos citados artigos ten data do 20 de decembro e conti-

nua o relato sobre a nosa vila:
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El clima primaveral que durante todo el afio se disfruta en este hermo-
so puerto de Ia costa cantdbrica de Galicia, el mds praximao a la capital de
la provincia de Lugo y el de mayor movimiento de cabotaje de la misma,
nos permite, a pesar de lo avanzado del otofio, realizar a pie nuestra pro-
yectada excursion a San Martin de Mondoniedo, en las inmediaciones de

Foz, para admirar la vieja iglesia y antigua sede del obispado (...).

Despois de facer un percorrido polo interior do Concello (Bispo Santo, San
Martifio -mencionando especialmente a stia Igrexa—, A Frouxeira), o autor
seguiu describindo o seu itinerario no artigo do dia 22 de decembro. onde
podemos ler:

Henos ya entrando en el puente de la Espinieira, sobre la desemboca-
dura del rio Masma que nos recibe con todos los honores y todas las ga-
las de gran sefior, merced al caudal que por unas horas le presia la marea
alta, con la que vienen también los salmones que cuando intenten re-
gresar al mar han de caer en las redes tendidas en la presa de la Cazolga.

Un poco mds hacia la salida de la ria, con sus estribos en tierras de
Foz de un lado y de Barreiros al otro, se abren los arcos de otro puente,
avanzando en atrevida obra de ingenieria que no llegé a terminarse y
quedd como dos manos que se tienden para estrecharse, esperando el
tiltimo impulso.

Por agui ha de pasar también, cuando Dios guiera que pase, el ferro-
carril de la Costa. Hermoso paisaje, el que desde la mitad de este puente
podrian contemplar los afortunados viajeros de venideros tiempos: la ria
amplia, azul, en la que la vista se pierde hasta tocar en el otro azul del cie-
lo, y all4, lejos, la silueta de un barco que busca el abrigo del puerto, al que
se acerca como una cdscara de nuez la lancha del prictico. A la izquierda,
la torre esbelia de la iglesia de Foz, blanca como cuello de cisne que sa-
liese de las aguas, y casas, que suben desde las miseras de pescadores del
Campo da Cabana, cuyos cimientos lamen las olas, hasta las emplazadas
en los barrios altos de Casas Novas y Marzdn, coronadas por la silueta
llamativa del modermo edificio del Asilo de Ancianos. A la derecha, los
juncales de San Cosme de Barreiros, en donde a veces se oye un disparo
y levanta el vuelo un bando de patos; més alld, el arenal por el que cruza
un carro del pais cargado de algas, enterradas sus ruedas casi hasta ¢l
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Falta pé de foto

eje, dejando tras de si un doble surco que pronto barrerd la marea; y en
tiltimo término, la punta de San Bartolo, entrando ya en mar abierto, con
su pequeiia ermita en la cumbre, como faro espiritual que quisiera hacer

pareja con la luz de la baliza que sefiala el otro extremo de la barra.

Non eran tempos faciles nos anos 40-50. Era a época da posguerra de Es-

pafia, e en Europa seguia a Segunda Guerra Mundial. Racionamento, fame,
necesidade, son palabras que escoitamos aos nosos pais e avos cando nos
relatan vivencias destes anos.
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San Lorenzo de Foz,
barco de cabotaxe



Balbino Ldpez con veciiios de Foz



Empresa Balbino Lopez
y Cia. Maritima de Foz, S.L.

Tres persoas toman a iniciativa para construir un barco de cabotaxe: Balbi-
no Lopez Rodriguez, consignatario de buques, vecino de Foz; Eladio Lorenzo
Garcia, industrial, vecifio de Mondofiedo; e Antonio Nieto Castro, vecifio de
Mondofiedo, relacionado co mundo rural e forestal.

Os socios crean unha empresa que ten os seguintes datos oficiais:

Denominacion: Balbino Lopez y Cia. Maritima de Foz, S.L.
Demicilio Social: Foz (Lugo)/ N.I.E: B2zoo1007

Forma Xuridica: Sociedade Limitada

Data de constitucidn: 13 de xullo de 1945

A data de constitucion oficial da empresa € do ano 1945, mais a sociedade
xa se formara antes: os datos do rol regulamentario de despacho e dotacién
do vapor San Lorenzo de Foz tefien data de abril de 1944.

O capital inicial aportado polos socios rondaba os dous millons de pesetas.

I[gnoramos o motivo do nome do barco. Supofiemos que, ao tratarse dun
navio que teria a sua oficina en Foz, buscariase un nome directamente rela-
cionado coa nosa vila.

Balbino Lépez era unha persoa moi popular. Foi alcalde do Concello e un
dos fundadores da Cofradia de Pescadores, exercendo o cargo de tesoureiro
da mesma.

Conecido como Don Balbino, estaba vinculado ao mundo maritimo pola
stia condicion de consignatario de buques. No ano 1906 era o consignatario

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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Ralbino Lépez Rodriguez

COMSIONATARIO DE BUCUES

Calle Josk Aaiomia Tebiteomos Tiy 8
FOZ (Lugo) :
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de Vapores Marias, e en 1910 constituiu con outro vecifio de Foz, D. Ladislao
Veiga Pillado, a sociedade Lépez Veiga, que tifia por obxecto a consignacion
de mercadorias, a sua almacenaxe, deposito e despacho e outras operacions
relacionadas con este tipo de actividade. El mesmo seria o encargado da ad-
ministracion do barco e estaria en contacto permanente co patrén para indi-
carlle os lugares de carga e descarga dos materiais. A stia oficina encontrabase
no centro de Foz, no barrio da «Plazan.

D. Balbino tamén negociaria con proveedores e clientes de distintos portos.
Contactaria con outros negociantes, consignatarios, distribuidoras..., tanto
de Galicia como doutros portos do litoral cantdbrico, para que a siia empresa
puidese desenvolver a siia actividade comercial.

Co paso dos anos, o Sr. Lopez Rodriguez convériese en representante-
consignatario de Cervezas La Salve, unha empresa moi cofiecida que ten a
stia fabrica no «Arenal», en Bilbao. Por iso en varias ocasions o San Lorenzo
de Foz transportou caixas desta cervexa embotellada. Nas viaxes de retorno
para devolver os cascos valeiros, os tripulantes eran convidados a beber cer-
vexa fresca ali na propia fabrica, xentileza que agradecian.

Varios empresarios da madeira tifian gabarra propia para transportaren o
material. D. Balbino era dono da Pepita, que transportaba os pifneiros polo rio
Masma, desde Celeiro de Marifnaos ou A Espiiieira ata o muelle. No porto tifia
un espazo para depositar a madeira e logo poder cargala no San Lorenzo para
0 seu transporte aos portos asturianos e vascos.

Ao falecer este sefior, o seu fillo, chamado tamén Balbino Lépez Rodriguez,
continuou 4 fronte da empresa.
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Construcion do barco

Astilleros Gonddn

Os armadores do novo barco decidiron que a construcién do casco de ma-
deira se fixese nos Astilleros Gondan ubicados en Figueiras (Castropol), na
beira asturiana da ria de Ribadeo.

Este estaleiro é propiedade de D. Francisco Diaz Martinez. As instalacions
gozan de sona porque desde finais do século x1x xa construian pequenas em-
barcacions dedicadas 4 pesca de litoral.

En 1925 iniciou a construcion de barcos na praia, no mesmo lugar sobre o
que hoxe se encontra emprazado o estaleiro. Ata 1969, ano en que se iniciou a
construcién de barcos de aceiro, sairon das grades de Astilleros Gondan cerca
de 100 barcos.

A pesar da reducion da demanda, continuou construindo barcos para ar-
madores espafiois ata o ano 1979. Nese ano comezou o camifo das expor-
tacions coa construcion de 10 barcos para Senegal e desde aquela altura o
traballo para armadores estranxeiros pasou a ser habitual na empresa.

Coa morte de D. Francisco e os cambios que experimentou a empresa, ini-
ciouse unha nova etapa, caracterizada pola incorporacion das madis novido-
sas tecnoloxias da construcion naval, accedendo con iso aos mais esixentes
mercados internacionais.

Ao longo de mdis de 75 anos de historia, Astilleros Gonddn construiu preto
de 200 buques, de caracteristicas técnicas moi diferentes e para un grande
niimero de paises.

Da relacion de buques construidos de 1939 a 1969 por D. Francisco Diaz
Martinez, o San Lorenzo de Foz fai o no 12. Outros cascos feitos aqui son co-
necidos polos marifeiros e vecifnos da vila focega porque adoitaban entrar
no noso porto: Rosalina, Gondan, Begonia, Clavel, Porfirio Diaz, Fina Diaz,
Uriarte, Sarita Diaz, Justina...

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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A relacion dos primeiros barcos con casco de madeira construidos por As-

tilleros Gondan € a seguinte:

Ano N Barco Armador
1939 1 Cascos Hemndn Rodriguez Sudrez (Gijon)
2 Reina de los Angeles David Gabilondo (Lequeitio)
1940 3 Virgen de Covadonga Ind 5. Maritima (Gijén)
4 Julia Tercero Manuel Roces Gonzilez (Gijon)
1941 5 Rosalina C. Pareces ES.AL (Luarcal)
1942 6 Cristo Rey Julio del Barrio (S. Vicente B.)
7 Cuatro Hnos. CGutiérrez V. Gutiérrez Arce (5. Vicente B.)
8 Modesta Corbeiras Sequeiro (Ribadeo)
g 5. Juan de La Arena Mar del Norte, S.A. (Camarifias)
10 Tourdn César Camino Gonzdlez (Avilés)
1943 1 Somosierra Joaguin Satmistegui
1944 12 San Lorenzo de Foz Balbino Lopez Rguez. (Ribadeo)
1946 13 Occidente Ricardo Touza (Vigo)
14 Gonddn Feo. Diaz Martinez (Figueiras)
1948 15 DBegonia Fco. Diax Martinez (Figueiras)
— Clavel (montaxe) Fco. Diaz Martinez (Figueiras)
16 Nardo Fernando Portillo Ruiz
1949 17 Humbelina Franco Ricardo Touza (Vigo)
18 Socorro-Tulio Alfonso Pérez Pérex (Luarca)
1951 19 Eduardo-Ana Eduardo A. Mon (Ribadeo)
20 LaJoven Carmina ]. Iivaristo Casariego (Luarca)

O casco do San Lorenzo comeza a construirse o 19 de outubro de 1942. Os
materiais utilizados son as madeiras de carballo e de pifieiro co empernado e
cravazon de ferro galvanizado, ademais do calafateo de tracas.

O traballo no estaleiro remata pasados tres meses, concretamente o 21 de
xaneiro de 1943.

A valoracidn oficial do casco, por parte do construtor, suma a cantida-
de de 150 ooo ptas., repartidas en 120 ooo correspondentes aos materiais, e
as outras 30 ooo aos xornais. A esta cantidade hai que sumar os xornais de
obras complementarias efectuadas en Vigo. Desta maneira chega a un total
de 195 ooo ptas.
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Estaleiros Gondan. As Figueiras, primeira metade do século XX

As medidas do buque son as seguintes:
—Eslora: 29,55 m
—Manga: 6,93 m
—Puntal: 2,94 m
A tonelaxe total do barco é de 202,52 Tn, con 16,36 de desconto e un neto
de 86,16.
O desprazamento en maxima carga € de 486,04 Tn.
Unha vez construido o casco, os armadores deciden levalo a Vigo, aos esta-
leiros Vulcano, para a montaxe.
Para o desprazamento a ria viguesa foron contratados os servizos dun bar-

co da Compaiiia Davila, da mesma cidade de Vigo, que o leva a remolque ata
aos estaleiros citados.

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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FactoriaVulcano

A Factoria Vulcano € propiedade dun empresario moi coiiecido en Galicia,
D. Enrique Lorenzo Docampo. En 1916 comezou a traballar nun estaleiro cha-
mado El Dique e ali coneceu ao francés Ludovic Morlon. No ano 1919, ambos
forman a sociedade Factorias Vulcano-Enrique Lorenzo y Compaiiia.

Co paso dos anos, a empresa prosperou. Durante a guerra civil facia caldei-
ras para barcos e trens e tamén contaba cun estaleiro para a construcion de
barcos de pesca. En 1941 a factoria dispoiia de catro bancadas e estaba am-
pliando e mellorando o taller de fundicion para poder fabricar hélices e outros
elementos de navegacion. Podia construir barcos de ata diias mil toneladas.

A media de construcion de embarcacions estivo durante os anos corenta
nas diias ou tres anuais, a maior parte de madeira, polas dificultades que exis-
tian nestes anos para a subministracion de aceiros laminados. Para dispor
directamente da materia prima, Enrique Lorenzo adquirird contra 1942 un
serradoiro no lugar de Reboreda, en Redondela.

Nos anos cincuenta, na medida en que as subministracions de aceiro lami-
nado comezaron a mellorar, principiaria a cobrar importancia a construcion
en aceiro.

i : L

Instalacidns da Factoria Vaulcano en Vigo
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Vulcano seguiu medrando coa construcion de buques de aceiro de maior
tamario: bacallaeiros, arrastreiros, conxeladores. ..

Nas stias instalaciéns constrniense remolcadores e outros buques especia-
lizados, participando nos acordos do Estado para a exportacion. Como resul-
tado desta demanda, nos anos 1971-1972 Vulcano acada as sitias maiores cifras
de emprego: 850 traballadores.

A partir de 1975 oriéntase cara os novos tipos de buque —transporte de
carga rodada e portacolectores—, mantendo a sia especializacion en re-
molcadores e en formas evolucionadas de buques pesqueiros (atuneiros,
conxeladores, etc.).

Enrique Lorenzo Docampo finou en 1981. En 1986 o arquitecto naval Fer-
nando Santodomingo e o armador Carlos Morales mercaron o estaleiro.

Montaxe do San Lorenzo

Os armadores do San Lorenzo e a direccion do estaleiro vigués tratan a
montaxe do barco por un importe de 450 ooo ptas., que sumadas ds 195 ooo
do casco, alcanza un valor total de 645 ooo ptas.

Comezan as obras e o barco vaise montando pouco a pouco: caldeira, ma-
quina, maquinilla, molinete, pau, pluma, ponte de mando...

Tanto a mdquina como a caldeira acreditanse cos correspondentes certi-
ficados de construcion e montaxe expedidos polas empresas Ponte y Ferrin,
S.L. e Enrique Lorenzo y Compariia.

Unha vez rematada a montaxe, os responsables do estaleiro notan que o
barco non tén garantia de seguridade, debido & sinxeleza do casco. Por este
motivo decidese reforzarlo, o que leva consigo un aumento de 200 ooo pese-
tas no orzamento global.

As obras desta ampliacion consisten en pofier «palmejares», para protexer
as cadernas, pofier «escuadras de ferro» por debaixo da cuberta e reforzar a
escotilla e os baos para ponela encima.

Na ponte de mando ten os seguintes aparatos: compads, bitdcora, roda de
timon e telégrafo para comunicarse coa maquina.

Segundo os datos consultados na Capitania de Porto de Ribadeo, o barco
queda rexistrado da seguinte maneira:

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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Capitania de Puerto de Ribadeo
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Estruinra

Proa

Aqui estd a caixa de cadeas. Entrase nela a través do rancho. O barco ten
diias cadeas, a de babor e a de estribor.

Rancho de estribor: 4 catres coas siias taquillas.

Rancho de babor: 4 catres coas sia taquillas.

Os catres de estribor son para uso dos marineiros e os de babor para o fo-
goneiro e o cocifieiro.

No solo do rancho hai unha «trampilla» a través da que se pasa para ir ao
deposito de auga de proa, dunhas 10 t de capacidade, aproximadamente.
A parte superior do deposito utilizase como panol.

Debaixo do catre do cocifieiro hai outro pequeno catre pechado onde se
gardan viveres.

Pegado ao mamparo do rancho, na banda de estribor hai un panol e na
banda de babor un viter.

Arriba do rancho esta situado o molinete que se usa para as dncoras e para
facer a manobra.

Cuberta

Estd situado o pau de proa co seu puntal e a maquinilla.
A cuberta dd paso 4 bodega dunha capacidade de 200 t.
Debaixo da bodega estd a sentina.

Ponte
Neste espazo estd situada a roda do timon e os distintos aparatos do barco:

—Compas, cunha boa bnixula de agulla seca, marca Thomson.

—Telégrafo, para comunicarse coa maquina.

—Aparato de telefonia, con 4 canais de moito alcance. Nalgunha oca-
sion o patrén ten falado desde a nosa costa con barcos que estaban no
Estreito de Xibraltar ou no Mediterraneo.

—Cddigo de bandeiras.

—Taquilla para usos de limpeza: sidol, cotons...

Debaixo da ponte de mando estan:
—A cdamara, cunha mesa, varias banquetas e un pequeno aparador.
—O camarote do patrén na parte de estribor.

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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—0O camarote do maquinista, na parte de babor.

Estes dous camarotes tefien unha taquilla, un catre, dous caixdns debaixo
do catre e un lavabo pequeno.

Debaixo dos camarotes estan situadas as carboeiras con capacidade para
unhas sot.

Encima da ponte encontrase a caixa de baterias e, pegada a ponte pola
parte de atras, a chimenea. Arriba do espardel hai dous botes, un de manobra
e outro de salvamento; e, logo, o pau de popa.

Gardacalor: a cocifia

A cocina ocupa o ancho do gardacalor. Este local esta situado debaixo da
chimenea do barco. Conta cunha cocifia econdomica de carbdn, coa sia car-
boeira, unha mesa e debaixo dela unhas taquillas. Encima da cocifia ten unha
grella cos utensilios de cocina.

No rancho de proa gardanse as patacas —collen uns 300 quilos- e na popa
do barco, no espardel, hai un estante para gardar o resto dos viveres.

Nos barcos deste tipo, un inimigo da cocifia son os ratos; por iso habia que
estar atentos para que este animal non roese os alimentos.

Entre a cocifna e a camara hai dias portas, unha a babor e outra a estribor,
que dan 4 caldeira.

Por detrds da cocifia ten outras diias portas para baixar 4 mdquina.

A continuacion, a estribor estd o camarote do contramaestre, e a babor
outro camarote de usos varios, onde se garda, por exemplo, o canon lanzaca-
bos. Tamén se usara este local cando vaia un pasaxeiro no barco.

Popa
Na rotonda de popa vai o pariol de popa, encima dun depdsito de auga
dunhas 6 t, aproximadamente.

O barco ten dous botes colgados encima do espardel, con catro pescantes.
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Planos

Ainda que non dispofiemos dos planos orixinais do San Lorenzo, un vecino
de Mondorfiedo, que durante anos viviu en Vilaronte, Luis Joaquin Salaverri,
tivo a ilusion e tomou a iniciativa de elaborar uns planos do barco partindo
de fotografias e datos facilitados polo patrén, Eugenio Nifie Carvajales. O re-
sultado do seu traballo cremos que € acertado e moi proximo a realidade.
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Equipo de salvamento

Todos os barcos tifian o material necesario para navegar. Un aspecto moi
relevante era o equipo de salvamento, que marcaba diferenzas entre uns e
outros. O San Lorenzo contaba cos seguintes medios:

1 bote salvavidas de g prazas
6 remos con estrobos

1pau

1vela

1 cabo duns 100 m

1 dncora

g chalecos salvavidas (de cortiza)
1 helidgrafo

1 brixula pequena

6 bengalas

6 bengalas luminosas

1 bolsa de aceite

1lata de aceite

1 manoxo grande de estopa
Galletas

2 bidéns de auga

Periodicamente era preciso revisar os materiais de salvamento para pasar
as inspeccions. Esta revision interesaba moito porque era un seguro de vida
ante calquera situacion de dificultade a bordo.

Cando se necesitaba renovar o material, a tripulacién ia aos almacéns dal-
glins portos para mercar o necesario. Xeralmente, os marineiros aproveita-
ban o tempo libre para repasar o equipo, como ocorreu, por exemplo, o 28 de
xaneiro de 1957.

Estando o barco en Xixon, non poden sair ao mar polo mal tempo. Despois
de comprobaren a situacién do equipo de salvamento, toman nota dos mate-
riais necesarios e van buscalos ao almacén de Naviera del Nalon.
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O apunte quedou rexistrado desta maneira:
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Unha das revisions periddicas tivo lugar en Avilés o dia 2 de xullo de 1957.
Despois da descarga da bodega subiu ao barco o inspector, D. Ramén Mufoz,
para recofniecer o material.

Acabada a inspeccion sen nada que resefar por parte do inspector, o San
Lorenzo de Foz baixou a San Xodn de Nieva e, ao dia seguinte, o patron foi a
Xixon para recoller o certificado de Seguridade da Vida Humana no mar.

Na stia axenda quedou anotado asi: «Terminamos de descargaralas4dela
tarde y vino D. Ramon Munioz a reconocer el material de salvamento. Segui-
damente bajamos a S. Juan de Nievas.

San Lorenzo de Foz, barco de cabotaxe 109



110

O San Lorenzo na barra de Foz
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Navegando a bordo
do San Lorenzo de Foz

Unha vez que acabou a montaxe do barco, os donos fan os distintos tra-
mites na Administracién para legalizar a siia navegacion. Ao mesmo tempo
contactan con varios marifeiros ata reunir a tripulacién que subird a bordo.

O primeiro «Rol Reglamentario de Despacho y Dotacién» pertencente ao
vapor San Lorenzo ten data de abril de 1944. Nel indicase que pertence d
2." lista da inscricion de Ribadeo, provincia maritima de Ferrol. A documen-
tacion tamén especifica as caracteristicas principais referentes a dimen-
sions e tonelaxe.

O novo barco sae de Vigo con destino a Foz. Ao chegar 4 boca da ria vese a
stia silueta. Estad todo engalanado.

O San Lorenzo entra por vez primeira no porto de Foz. A vila espera con
expectacion a siia chegada. As crdnicas da época din que «d entrada da ria, na
barra, o barco tocou fondo, fixo un xiro debido ao vento reinante e o San Lo-
renzo entrou de popas.

Esta escena deu pé a moitos comentarios, sendo o madis cofiecido o do
poeta popular Matias Calvo Jarrin con estas verbas:

San Lorenzo, San Lorenzo
que en barco te convertiste
a la entrada de este puerio
el culo al pueblo le diste.

O San Lorenzo chegou ao porto e a curiosidade € xeral, achégandose ata o
seu costado marineiros e vecinos para veren de cerca o novo navio.

Varios patréns din que o barco é apropiado para a navegacion. O castelo é
moi bo e, en popa, corre ben o barco, dandolle seguridade.

A primeira dotacion conta con g tripulantes:

- Patron: Faustino Sierra Rico.

- Fogoneiros: José Maria Gayol Méndez, Amador Leivas Iglesias e Manuel
Garcia Garcia.

- Cocifieiro: Emiliano Alonso.

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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0 San Lorenzo en Viveiro

- Contramaestre: José Maria Campos.
- Marifieiros: José Ramodn Castineiras, Amador Neira Alonso e José Teijeiro
Sanchez.

Mentres os donos fan as primeiras xestions con diferentes clientes, a prin-
cipios de abril de 1944 0 San Lorenzo navega de Foz ao porto de Viveiro.

Nos primeiros anos de navegacion, o San Lorenzo pintaba de cor gris; logo
pasouse ao negro.

Durante a Segunda Guerra Mundial, o barco levaba varios sinais distin-
tivos: nos costados, a bandeira espafnola (nas amuras e 4 altura da ponte de
mando) e o nome do barco e a nacionalidade con letras ben visibles; e, no
teito da ponte, a referencia distintiva: eauw.
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No Rol, o patron asinaba que «quedo enterado de la obligacion de saludar

el pabellon nacional de los buques de guerran.

A primeira viaxe concertada ten data de 11 de abril. O San Lorenzo sae de
Viveiro, en lastre, con destino ao porto de Xixdn. Nesta cidade o barco cargaa
sia bodega con produtos variados (carga xeral) que terd como punto de des-
tino o porto de San Cibrao. Inaugurou asi a siia navegacion comercial.

O barco traballa con normalidade e comeza a ser habitual a siia presen-
za en diferentes portos de Asturias e da Costa de Lugo: Xixon, Avilés, Viveiro,

San Cibrao, Burela, Foz.

Os primeiros apuntes do Rol referentes ds viaxes indican o seguinte:
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EnAndalucia

0O Administrador do barco contacta con novos clientes e as arribadas a por-
tos do Cantabrico e da Costa Atldntica de Galicia faise cada vez mais asidua.

Pasado o primeiro ano de actividade, o San Lorenzo vai facer varias viaxes
ao Sur da Peninsula, a Andalucia.

A primeira ten lugar en 1945. Cun cargamento de madeira sae do porto de
Corme en direccion a Sevilla o dia 12 de xuno. A dotacién esta formada por
once persoas, sendo o patron Marcial Diéguez Marifio. Despois de varios dias
de navegacidn, chegan a Sevilla o dia16.

Ao ser este un porto fluvial, antes de atracar no muelle tiveron que subir
polo rio Guadalquivir.

Este rio € o quinto mais extenso da Peninsula Ibérica. E navegable ata a
cidade de Sevilla, sede do antigo porto de Indias, onde se rexistra un inten-
so movemento portuario. Para manter factible a navegacion, realizaronse
importantes obras de encauzamento e de cortas nos meandros, para darlle
maior pendente e evitar a colmatacion do cauce: cons-
truironse canais, esclusas, dragado de fondos, etc.

Por este motivo, para navegar polo Guadalquivir xa
se precisaba da axuda dun practico. Neste contexto, a
ignorancia dun marifneiro fixolle vivir unha situacion
curiosa na entrada do rio porque non sabia que para
chegar a Sevilla habia que navegar varias horas.

Cando subiu o practico a bordo, para facerse car-
go do San Lorenzo ata o porto hispalense, coincidia
co cambio de garda. O que estivera de vixia ata ese
momento foise lavar, preparar e mudar para saltar
a terra.

Ao rematar, vai 4 ponte de mando e satida o practi-
co. Este responde cortesmente, e logo dille:

—;A donde va usté?
O marifieiro responde:

—;A ver Sevilla!

O préctico dille:
Sevilla. Vista do porto —Pues prepdrese para entrar de guardia otra vez,
e a cidade. 1944 porque atin quedan varias horas para llegar.
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Rol do barco da primeira viaxe a Andalucia

O marifieiro quedouse «parado» ao escoitar a resposta. Tifia a ilusion posta
en saltar a terra e ver a cidade.

Volveu ao rancho e puxo de novo o traxe de faena.

Tivo que esperar varias horas para poder pasear por Sevilla.

Despois de atracaren e arrancharen o barco, a tripulacion —jpor fin!-, pode
desembarcar e disfrutar do tempo libre para cofiecer a cidade.

Algins saen tomar uns vinos —uns finos- e tamén levan a intencién de
mercar algo de aceite para as siias casas. Son tempos de escaseza, de raciona-
mento, e todo o que se poida aforrar é positivo para a economia familiar.

Toman uns vifios e pasean mirando nos comercios os prezos do aceite.
Chegados a un bar ven que hai unha «bailaora». Eles entran, sorpréndense
ao ver e escoitar a muller que canta e baila sevillanas, e quédanse a escoitala.

Entre «fino e fino», a muller canta:

—;Ay, que rica estd la gamba!

O ambiente € agradable. As palmas dos marineiros entran en calor e polas
gorxas baixan os finos mesturados con gambas. Asi, entre «cantos, palmas,
finos e gambas», a bolsa dos marifieiros reséntense considerablemente.

Cando se dan conta... non quedan cartos para o aceite. Non queda mais
remedio que voltar ao barco cos petos baleiros.

A visita a Sevilla serd recordada por moito tempo.

Transcurridas catro xornadas, o San Lorenzo sae con direccion a San Fernan-
do e, posteriormente, a Cadiz onde o 24 carga a sua bodega de sal. A viaxe de
regreso dura varios dias e chega ao porto de Foz o dia 30 do citado mes de xuio.

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe




A segunda viaxe a Andalucia prodiicese en agosto do mesmo ano. O dia 16
sae de San Esteban de Pravia cargado de madeira despachado para Sevilla, a
onde chega o 23. Logo da descarga, sae en lastre para Huelva, onde carga de sal
comitin, despachando o barco o dia 30 para o porto de Santiago de Foz, segundo
consta no rol, a onde chega o g de setembro, despois de facer escala en Viveiro.

A terceira viaxe ao Sur & no mes de setembro, saindo de Santa Marta de
Ortigueira o dia 26, cargado de madeira para o Puerto de Santa Maria. Desde
aqui vai en lastre a Cadiz onde carga de sal, e logo sae da cidade gaditana con
direccion a Foz, a onde chega o dia 23 de outubro.

Esta foi a 1itima viaxe a portos andaluces. De agora en diante o San Lorenzo
de Foz centrarase en navegar polo norte peninsular.
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En Francia

Despois dunha viaxe con pineiro de Ferrol a Xixdn, o dia 25 de marzo de
1960 0 San Lorenzo sae do porto de Fomento ds oo.oo horas con direccion ao
Pais Vasco, concretamente a Pasaxes, onde entra ds 23.20 horas.

Os donos do barco contratan tres viaxes de madeira («apeas» de mina) con
punto de carga no porto francés de Baiona.

Esta operacion leva consigo navegar por augas internacionais. Como a titu-
lacién do patrén abarca desde a desembocadura do rio Mifio ata Guipiiscoa é
necesario enrolar un patrén co nomeamento para entrar en augas francesas.
Contratan un home vasco, Mateo Chopitea Gunarte, que pola viaxe de ida e
volta cobra 500 pesetas/dia, mais a manutencion.

O dia 26 o San Lorenzo de Foz sae de Pasaxes en lastre rumbo a Baiona ds
11,30 da mana, chegando ao seu destino as 15 horas.

Ao dia seguinte non se realiza ningunha operacion no barco. Comeza a
carga na mand do dia 28, pero pola tarde parase o traballo porque a madeira
de pifieiro estd mesturada. Constaba como «apeas», mais estas tinan que me-
dir mais de cinco pulgadas para que se puidesen serrar.

O traballo reaniidase na tarde do dia 29. Rematada a carga, na bodega van
2125 pezas de madeira. O barco estd listo para sair, porén non o fai por dias
razons: polo mal tempo e por non ter toda a documentacion.

Pasaxes de San Xodn. Mediados do século XX

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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Arranxado o problema administrativo, o San Lorenzo sae de Baiona, con
bo tempo, ds 16.30 do dia 30, chegando a Pasaxes ds 21.00 horas. Nesta locali-
dade deixan o patron, Mateo, tras pagarlle 2500 pesetas polo seu traballo.

Ao dia seguinte parten con direccion a Foz. Ao pouco da saida entra o
mal tempo e vense na necesidade de entrar en Guetaria, de arribada, a pasar
a noite. Melloradas as condicions meteoroldxicas, o 1 de abril continuan a
navegacion.

Ao non ter marea en Foz, o dia 3 o barco entra en Ribadeo, e naquel porto
esperan para descargar, mais hai algin problema que impide a operacién. Un
garda civil do mar, que era moi «quisquilloso», embarca para «pasar fondeos,
por se trae algo de contrabando. A tripulacion dille que non hai nada, como
asi é, no entanto €l non se fia. O garda métese en todos os recunchos do bar-
co: na ponte de mando, na carboeira, debaixo do cigiienial da maquina, etc.

Vendo esta actitude, a tripulacion séntense incomoda e molesta. Un dos
tripulantes, intuindo que ird ver o panol de popa, unta de graxa os chanzos
de acceso.

Cando chegou a vez da inspeccidn nesta estancia, habia expectacion entre
a tripulacion para ver «como sae o garda civil». O resultado era o esperado:
«plixose como un sambenito!», cheo de graxa e po.

Na mente dos presentes hai o comentario: «Ala amigo, que vas ben!».

Supofiemos que o garda quedaria convencido de que non habia nada de
contrabando no barco!
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Superado o tramite, os donos deciden pofier rumbo a Celeiro para des-
cargar nese porto. Ao pouco de iniciaren a descarga, sobe a bordo un garda
forestal que pide a documentacion da carga procedente doutro pais.

O garda di que é necesario facer unha analise do serrin para saber se a ma-
deira ven sd, se non ten «filosera» ou «calquera cousa». Este novo contratempo
trae como consecuencia a espera de varias horas. Os donos tefien que mover-
se para aclarar a situacién. O que nun principio vifia como «apeas» de mina,
resulta que non o era. Habia que converter a «rolla» en «tdboa». Arranxado o
problema, descargase un total de 1000 pezas de rolla.

O dia 6 o San Lorenzo sae de Celeiro con direccién a Foz, onde ten que es-
perar marea para poder entrar. Despois de atracar 4 unha da madrugada do
dia 7, esperan as nove para descargaren a «rolla» que faltaba.

Os armadores, despois de analizaren o acontecido na viaxe, non queren
renovar o confrato. Asi, das tres viaxes previstas a Francia, so se fixo unha.

Ao dia seguinte, o San Lorenzo carga de novo pifieiro en Foz con destino a
Xixon, retomando a siia actividade con normalidade.

Cambios no rol
No segundo Rol do barco (3 de maio de 1946) aparecen algtins cambios con

respecto ao anterior. Un deles é o da titularidade. No Rol, xunto dos sefores
Antonio Nieto e Balbino Lépez, aparece Dona Josefa Garcia.
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O segundo cambio € o do nome do barco. Preguntando polo particular en
varias ocasions a diferentes persoas cercanas aos propietarios e a outras vin-
culadas co mundo do mar, chegamos 4 conclusion de que o mdis probable
deste cambio é que fose debido a coincidencia do nome San Lorenzo co do-
uiro barco. Por iso teria que engadirse o termo «de Foz», quedando definitiva-
mente co nome San Lorenzo de Foz.

Exerciclos co bote salvavidas

En diferentes ocasions, a tripulacion fai exercicios co bote salvavidas e re-
visa o material de salvamento do barco. Varias son as anotacions encontradas
sobre este particular, unhas en plena navegacion e outras estando de arriba-
da ou fondeados por causa do mal tempo.
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Diario de navegacién do u de setembro de 1958

Afundimento do barco Rosalina

O Rosalina, un barco de cabotaxe que facia rutas similares ds do San Lo-
renzo, era propiedade de Manuel Méndez, un vecifio que o comprara aos
donos anteriores.

O dia 23 de novembro de 1963 0 San Lorenzo de Foz sae do porto asturiano
de San Esteban de Pravia cun cargamento de carbén con destino ao porto de
Corcubién. Navega sen novidade e con bo tempo.

A mediodia, estando 4 altura de Navia, a unhas diias millas da costa, ven
pola proa o barco Rosalina que vai remolcado rumbo a Ribadeo polo pes-
queiro con base en Burela Maria Piedad. O patrén do San Lorenzo pregunta

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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M/N. ROSALINA. [360.

Rosalina. 1960

ao do Rosalina se necesita axuda. Este dille que o acompane. Ten avaria no
motor e unha via de auga.

Pasan os minutos e o Rosalina perde flotabilidade. As 14,30 horas o patron
do San Lorenzo recomenda soltar o remolque do Maria Piedad e abandonar
o buque. A tripulacidn arria o bote salvavidas e recolle os homes do Rosalina
as 15 horas. A bordo do San Lorenzo, as diias tripulacions ven como o barco
se afonde pouco a pouco. As veces fai «guifiadas», dando a sensacién de non
querer irse «a pique», mais a cantidade de auga que ten no casco fai que se
afunda axina. Son as 15,35 horas e estdn a 2 millas da costa, 4 altura de Cabo
Blanco (Viavélez).

O San Lorenzo pon rumbo a Foz. A través da telefonia, inférmase aos ar-
madores do barco afundido e estes avisan o dono dunha lancha para que
recolla a siia tripulacién cando o San Lorenzo estd 4 altura da barra.

Logo do desembarco, o San Lorenzo segue a sia ruta, chegando as o,30
horas do dia 24 4 Estaca de Bares, onde ten que arribar por mal tempo.

O dia 27, 4 noite, atraca en Corcubion. Ao dia seguinte, o patron presenta o
parte do acontecido perante as autoridades da Marifia.
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Remolques e asistenclas

Ao longo das diversas viaxes que poida facer un barco, grande ou peque-
no, entra a posibilidade de dar remolque ou ser remolcado, levando consigo
incomodidades e contratempos cos que non se contaba. Ningunha embar-
cacion estd libre de sofrir avaria ou algtin percance que precise da axuda do-
utros barcos: problemas no motor, unha via de auga, fallo na hélice... E, unha
vez en terra, Xestionar os trdmites administrativos co seguro correspondente.
Son cousas do mar!

Como acabamos de ver, o San Lorenzo de Foz non é alleo a estas situacions.
Nalgunha ocasion foi remolcado por unha avaria importante ao quedar sin
goberno, caso que se describe madis adiante e, outras veces, asistiu a barcos
cando precisaron da sia colaboracidn.

Algunhas destas asistencias son:

Sofia Lopez

O Sofia Lopez era un barco con base en Foz, propiedade do cofiecido em-
presario Damidn Lopez. En moitas ocasions coincidiu co San Lorenzo na sai-
da do porto.

O Sofia Lépez a remolgue do San Lorenzo. Foz, 5-9-1948
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Unha destas saidas tivo lugar o dia 5 de setembro de 1948 acompanados
polo préctico. A altura da barra, no Sofia Lépez comeza a soar un ruido raro e
pola chimenea sae unha cantidade de fume que non € normal. A causa deste
percance é a rotura do tubo da caldeira.

O patron ponse en contacto co San Lorenzo, que ia diante e xa pasara
a barra, e dd conta da situacién pola que atravesa o seu barco. De seguido,
o San Lorenzo fai a manobra de cambio de rumbo para darlle remolque
ata o porto.

Afortunadamente o traxecto é curto e a operacién de remolque faise sen
ninglin contratempo, quedando o barco atracado para que poida reparar o
dano da caldeira.

San Luis

O San Luis é un barco con base no porto vecifio de San Cibrao. A sua pre-
senza en Foz, porén, € continua debido ds caracteristicas de estrutura e calado,
realizando un labor similar aos barcos que daquela operaban no noso porto.

En moitas ocasions coincidiu co San Lorenzo nas instalacions portuarias
durante os labores de carga e descarga de madeira e outros materiais, asi
como na saida do porto.

(0 San Lois

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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Nunha delas, ao pouco de pasar a barra, a tripulacién do San Luis nota que
algo falla na maquina do seu barco. Despois de analizar a situacion, ven que
pode navegar, ainda que con pouca marcha.

Entén, o patrén do barco, Coldeira, desde a ponte de mando fai sinais ao
patrén do San Lorenzo axitando unha saba branca. Cando o San Lorenzo se
acerca, Coldeira di que hai unha avaria no motor, que non precisa remolque,
pero que seria bo que o acompaiiase ata a boca da Ria de Ribadeo, por se hai
algin contratempo.

O San Lorenzo, que vai na mesma direccién, aminora a marcha para acom-
pafiar ao San Luis ata Ribadeo, onde pode entrar sen mais novidade e arranxar
a avaria.

Maruxa Paz

Este barco pertence a unha empresa de Ferrol, Hnos. Paz, da zona dos esta-
leiros da Grania. Nunha ocasion que se encontra en augas cantabras, 4 altura
de Castro Urdiales, sofre unha avaria no motor.

O patron solicita a axuda dalgiin barco que se encontre cerca. O San Loren-
Z0, que esid por esa zona, atende a chamada do barco avariado. A tripulacion
recibe a orde de preparar todo o preciso para o remolque, cousa que fai en
pouco tempo.

Cando as amarras dos dous barcos estdn fixas, comeza o remolque e di-
rixense ata a Ria de Bilbao. A viaxe faise sen novidade e, unha vez que o barco
sinistrado xa estda amarrado no muelle de Portugalete, o San Lorenzo conti-
niia coa siia actividade.

Marita

O Marita € un barco que tivo varios propietarios. Antes de ser vendido para
Santander pertencia 4 Familia de D. Enrique Lorenzo (dos Foriunatios, de
Mondoiiedo), co-propietarios do San Lorenzo.

Moitos son os marifieiros focegos que traballaron neste barco, podendo
dicirse que era «un clasico» do noso porto.

O dia 26 de xaneiro de 1960 o San Lorenzo carga no porto de Foz unha par-
tida de madeira, rematando a operacidn ds 15.30 horas. Pasados uns minutos,
aproveitando a marea, sae en direccion a Santander.

As 21 horas o Marita pide o remolque. Ten un fallo no timén. O San Loren-
zo acode na sia axuda e, ao pouco tempo, cando os marifieiros aseguran os
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(0 Marita

cabos correspondentes, comeza o remolque, estando ds 24 horas a altura de
Tapia. A entrada en Ribadeo faise as dias da madrugada.

Como a avaria seria arranxada en poucas horas, decidese esperar, para sai-
ren os dous barcos xuntos, cousa que acontece ds 12 do mediodia do dia 27.

En mar aberto, ao Marita respondelle ben o timén e os barcos navegan sen
novidade. Os patrdns, vendo que a situacion esta controlada, deciden seguir
cada un o seu rumbo.

O San Lorenzo, logo de facer unha parada en Xixdn, no Musel, para facer
consumo, chega a Santander o dia 29 ds sete da mand, descargando a conti-
nuacion o seu cargamento de madeira.

Venta do Marita

No ano 1961 os donos do Marita deciden vender o barco a unha empresa de
Santander dedicada ao comercio de chatarra. O obxectivo desta compra vai
ser adaptar o barco para que sirva de apoio nos labores de recuperacion do

San Lorenzo de Foz, barco de cabotaye
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fondo do mar de chatarra dos barcos perdidos. Para o desprazamento conta-
se coa colaboracion do San Lorenzo que, aproveitando unha viaxe a Santan-
der, serd quen o remolque ata aquelas augas cdntabras.

O dous de xufio de 1961 ten lugar esa viaxe. O San Lorenzo carga en Foz
unha partida de madeira, rematando a estiba ds 17 horas. Aos poucos minutos
toman o Marita a remolque, saindo do porto unha hora mais tarde.

No mar hai marexada do N. e o Marita ten problemas, xa que lle entra moi-
ta auga, sendo preciso carenalo.

Cando estdn 4 altura de Ribadeo, entran na siia ria e lévano ata a praia de
Mirasol, quedando libres de manobra ds 24 horas.

Os labores de carenado do casco duran case que todo o dia seguinte e a
navegacion reantidase ds 20 horas. Agora o tempo é bo e @ media noite estan
a altura de Porto de Vega.

O dia catro, os dous barcos seguen a siia ruta a modino, navegando duran-
te toda a xornada sen novidade, cunha brisa do N.W. Pasan o Cabo de Pefias e
d tardina deixan as augas asturianas, entrando en Santander pouco antes das
doce da noite.

No amencer do dia cinco, o Marita esta no lugar de destino e os novos pro-
pietarios achéganse ao barco para facerse cargo da embarcacion.

Despois de comprobar que todo estd en orde e que non queda nada pen-
dente, o San Lorenzo dirixese ata o seu lugar de descarga para deixar aos catro
receptores de madeira a siia mercadoria, labor que se fai entre as oito da maiid
e as catro da tarde. Logo continia a viaxe ata Bilbao co resto da carga, nave-
gando con bo tempo, chegando ao Muelle do Arenal as dez e media da noite.

Provisions, horas de mar, eniradas e saidas,
cargamentos, horas de mar...

O San Lorenzo de Foz segue transportando materiais por todo o Norte de
Espana. Fai escala en distintos portos —grandes e pequenos— como mostran
os rexistros dos libros das entradas e saidas, as provisiéns, cargamentos, ho-
ras de mar...

CAPITULD 11
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Carga e descarga do barco

Un aspecto moi importante para a seguridade maritima estd relacionado
coa estabilidade das embarcacions, por iso é determinante nos barcos a boa
distribucion da carga nas bodegas e nas cubertas.

«Dispofier o cargamento dun buque de tal maneira que non se desprace
cos movementos propios da navegacion» € a definicion do verbo «estibar»;
e «a persoa que distribtie os pesos do buque» recibe o nome de «estibadors.
Asi, pois, as persoas encargadas da carga dos mercantes xogan un importante
papel no comercio maritimo.

Ao mando dun capataz, nos portos existen grupos de traballadores para
os labores de estiba e desestiba dos barcos. A estes grupos, ou «cuadrilla de
xornaleiros dos portos», coniéceselles polo nome de «colla».

Na drea portuaria de Foz, a mediados do século xx, a plantilla da «colla»
oscilaba entre os doce e quince traballadores.

Sabido € que o noso porto, ao ter as instalacions dentro dunha ria, ten un
grande condicionante: a dependencia da subida e baixada das mareas para a

-3

£

Barco cargando madeira no porto de Foz
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entrada ou saida dos barcos. Por este motivo, na carga dos mercantes & moi
importante controlar a pleamar para ganar tempo. Dependendo da hora, nos
labores de estiba poden traballar mais ou menos persoas.

Se a marea ven antes das catro da tarde, nas bodegas dun barco semellante
ao San Lorenzo, traballan 6 operarios na bodega, 3 no porto facendo a esti-
ba, 1 na cadea (para facer a eslinga) e 2 no barco (un na «maguinilla» e outro
na «ostan).

En cambio, se a marea ven despois das catro ou cinco da tarde, na bodega
s0 traballan 4 persoas (diias a proa e diias a popa).

Cando o traballo é abundante e se necesita contratar estibadores, a elec-
cion faise a dedo por medio do encargado, o que supon un soldo a maiores
para a persoa elixida.

Todos os portos tefien as siias particularidades e caracteristicas. Uns tefien
instalacions amplas e dotadas de maquinaria e bos accesos, o que permite
que as mercadorias se poidan trasladar aos almacéns en camions ou en tren.
En cambio, outros portos de menor entidade, non dispofien de medios axei-
tados e, por exemplo, o traballo dos guindastres debe facerse coa maquinaria
do barco e con parte da sua dotacion.

Polos anos 40-50, o traballo realizado polos marifieiros do barco nos labo-
res de carga e descarga vai incluido na némina do mes; non € remunerado 4
parte. Co paso dos anos, isto cambia. O maquinista e o marifieiro que estd na
«osta» reciben unha paga similar aos da «colla».

En Foz, as instalaciéns do porto, situadas no lugar que hoxe ocupa o xar-
din Conde de Fontao, acondiciondronse para que os distintos empresarios do
sector almacenasen a madeira que logo ia ser cargada nos barcos.

Asi, as empresas madeireiras de Damidn Lopez, Barbeitos, Fortunato (Bal-
bino Lépez), Montofio, Brais, Valcdreel... fan uso destas instalaciéns e os
barcos atracan a altura en que estd a madeira almacenada para facilitar os
labores de carga.

Para ter unha idea do movemento de mercadorias citaremos os datos da
Aduana de Foz nos tres primeiros anos da década dos 40:

Anas Cargadas (Tms) Descargadas (Tms) Total

1941 15 373947 3 084,194 18 458,141
1942 19 216,375 2 396,498 21 612,873
1943 20 112,410 1207,333 21 319,743

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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O Marita descargando material

Madeira para as minas de Asturias, tdboa e, tamén, patacas son, en gran
parte, os produtos a embarcar. Abonos, carbén e articulos de primeira nece-
sidade son os materiais que mais se descargan.

Esta actividade de carga e descarga faise familiar para os vecifios da vila e
comentarios dos traballadores como «jvira y vuelvel», son conecidos por to-
dos os que asiduamente visitan o porto.

As imaxes deste traballo quedan especialmente gravadas nos nenos da-
quela época que van camifio da escola.

No Pregon das Festas do Carme de 2014, Francisco Alonso Gonzilez, foce-
go vecino de Barcelona fixo alusion aos barcos da siia nenez e ao traballo dos

cargadores e estibadores:

BARCOS CARGUEROS DE CABOTAJE

Me gustaba contemplarlos atracados en el Peirao y lo hacia, con oca-
sion de las idas y venidas de casa al Colegio de los Hermanos Menesia-
nos de la Instruccion Cristiana, Institucion, a la que, dicho sea de paso,
tanto le debemos, sobre todo, la gente de mi generacion.

Eran barcos que como médximo desplazaban 300 toneladas, como por
ejemplo el Cristina Suardiaz, que a veces tenia serias dificultades para
pasar la cambiante Barra y entrar en la Ria; dificultades que solo podian
ser salvadas por la pericia del Practico de turno.

138 CAPITULD 11
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0 Marita cargado de madeira, antes de sair do porto

Los que yo recuerdo como mds asiduos en nuestro puerto y gue me
resultaban mds llamativos por diversas causas eran: Adela Lopez, Sofia
Ldpez, San Lorenzo, Amador, Cristina Suardiaz, Recalde, Tourin, Titano
y Cromo (barcos gemelos), Rosalina, Marita, San Julidn, etc.

Asimismo me resulta grato recordar a la Colla de Cargadores y Estiba-
dores en Bodega, en donde las respectivas palabras vira y arria se repe-
tian a lo largo de la jornada. Eran un pequenio colectivo que en el Peirao
representaba al trabajo mds duro y responsable, sujeto a un considera-
ble riesgo en cuanto a accidentes laborales. Recuerdo de forma especial
al hombre que con el garfio de enganche al hombro tiraba del mismo
desde el costado del barco hasta el grupaje de carga (pinos la mayoria de
las veces), que le estaba esperando. Este hombre, llamado «Pequenetes
como nombre de guerra, me hacia pensar en como quedaria la fortaleza

y dureza de su hombro al terminar su jornada de trabajo.
Da actividade portuaria tamén escribiron outras persoas. Unha vecina de

Ribadeo, nativa de Foz, Primi Nécega, publicou o libro Cuentos y relatos de
Primi, onde narra os seus recordos. Nun dos relatos («Mis recuerdos de la

San Lorenzo de Foz, barco de cabotaxe 139
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0 Adela Ldpez. Carga de pinos

Plazuela»), pode lerse unha cita referida a actividade comercial de mediados
do século xx, citando o San Lorenzo de Foz:

{...) M3s arriba teniamos la casa de D. Antonio do Maragato. Todo un
emporio, con su tienda de comestibles atendida por D. José Ramén, que
casara con [, Balbinita... Este era uno de los comercios mds importan-
tes de la villa. Recuerdo que venian barcos cargados de guano para los
almacenes de la Plazuela. Y alli unos hombres lo descargaban, saco por
saco, al hombro. [Todavia me parece que los estoy viendo!

Muy cerca de la casa y de los almacenes estaba nuestra casa. Por lo
tanto, viviamos en el mismo corazon de Foz. Aquella carretera que ba-
jaba al muelle se vefa muy transitada por camiones grandes v pequefios,
cargados de pinos para embarcar en aquellos barcos del pueblo, tales
como el Sofia, el Adela y el San Lorenzo. Me viene al recuerdo un camidn
muy grande y antiguo que era de Ferreira v solo hacia un viaje al dia; le
llamaban O Berna. Tenia las ruedas de hierro recubierias de goma maci-
za, el freno lo tenia en el lado de fuera de la puerta del conductor y cuan-
do llegaba a la Plazuela, aquel hombre sacaba la mano por fuera para
coger los [renos, pues la pendiente estaba a la vista [pdx. 234].
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Reparacions

En diferentes ocasions o San Lorenzo tivo que subir ao carro para facer
diversos traballos: reparacion de avarias, carenar e calafatear o casco, limpe-
za de fondos e traballos de conservacién e mantemento... Algunhas destas
obras describimolas a continuacion.

Obras no casco

Ferrol, 6 de xufio de 1949. Os donos do barco piden autorizacion ao Sr. Co-
mandante Militar da Marina para efectuar uns traballos de reparacién no
casco. Cando a autoridade da Marina concede o permiso, o barco dirixese
as instalacions de Astano S.A., en Fene, para facer as obras correspondentes.

As reparacions consistiron en:

- Percorrido de calafateo

- Colocar das filas de «palmejares»

- Diias pezas de 23 metros paralelas 4 sobrequilla
- Reposicion da roda

O importe das obras suman un total de sesenta e unha mil cincocentas
setenta e tres pesetas (61 573 ptas.), distribuidas en:

- Materiais: 17 948 ptas.
- Xornais: 43 625 ptas.

Estes traballos no estaleiro ferroldn duran varios dias.

Cando o San Lorenzo volve a navegar, a tripulacién nota unha melloria na
estabilidade do barco que repercutird na mellora do traballo diario.

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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Rotura da sobrequilla

Foz, 15 de novembro de 1953. Despois de encher a bodega cun cargamento
de pifieiro que ten como destino o porto de Xixon, o San Lorenzo queda listo
para sair cando a marea o permita.

No momento da partida, ao facer a manobra de virar para poder sair do
porto, o barco toca fondo. As mareas destes dias son grandes e arrastran moi-
ta area. Inténtase virar o barco en varias ocasions, pero non se consegue. O
tempo pasa e, pouco a pouco, a marea vai baixando por debaixo da quilla do
barco. Nun determinado momento parte a sobrequilla e a bodega queda chea
de auga. A avaria € importante, mais poderia ser moito maior se o San Lo-
renzo non tivese no interior do casco as chapas de ferro que miden un metro
de ancho e que se prolongan por todo o costado, de proa a popa, soldadas e
suxeitas con pernos.

No porto estd atracado o Sancho Panza, da empresa Suar Diaz, de Xixon. Os
donos do San Lorenzo péiiense en contacto co armador para solicitar a sta
colaboracion na descarga. O patrén do barco asturiano (Ramén Talin, vecifo
do Barqueiro que ten trato co patron do San Lorenzo), facilita a operacion.

Coa axuda do Sancho Panza descdrgase parte da bodega. Ao mesmo tem-
po, os armadores do San Lorenzo chaman uns «calafates» para reparar «pro-
visionalmente» o barco.

Na baixamar os «calafates» tapan con estopa as costuras do barco.

Sobe a marea e o barco flota na preamar, arrimandose ao muelle. Na se-
guinte baixamar os «calafates» acaban a stia tarefa. Ao mesmo tempo, lim-
pase a maquina e a caldeira que tamén quedaron afectadas pola auga. Este
contratempo supuxo moito traballo para a tripulacion e os «calafates»!

Arranxada a avaria, o San Lorenzo carga de novo a bodega e coa preamar
sae con direccion a Xixon. Navega «a modifio», «con moito xeito», chegando
ao porto asturiano sen novidade.

Feita a descarga, acdbase de taponar as costuras que hai na cuberta. Cando
se remata, o barco sae, en lastre, rumbo a Vigo, para ser reparado nas instala-
cions de Vulcano.

Previo a este traballo, é necesario abrir un burato na proa para sacar a so-
brequilla rota e pofier a nova. Movese a caldeira e coa axuda do guindastre do
estaleiro a maquina sacase polo «gardacalor» para a sta limpeza e reparacion
no taller.
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A reparacion aféctalle ds seguintes partes do barco:

- Reparacion da maquina principal
- Vilvula de inxeccidn

- Dinamo

- Caldeira

- Timan

- Molinete de levar dncoras

- Tubo de vapor da maquinilla
- Viguetas do espardel

- Ancora

- Cuberta

- Escalas

- Escotilla da bodega

- Chimenea

- Calafateo de cuberta

- Limpeza e pintado de fondos

Os traballos de reparacidn tardaron varias semanas e supuxeron un custe
de setenta mil pesetas (70 ocoo ptas.).

Mo mes de febreiro de 1954 0 San Lorenzo sae de novo ao mar cunha sobre-
quilla nova, con chapas polos costados e o casco recravado.

Modlificado o pau de popa

O dia 13 de xufio de 1957 o San Lorenzo carga de tdboa en Santa Marta de
Ortigueira. O patron sabe que hai que facer unha pequena obra no barco co
fin de cambiar o pau de popa.

Ao dia seguinte, sae ds 5 da tarde con direccién a Ribadeo. Unha vez que des
embarca o practico da ria de Ortigueira en Espasante, o barco navega con mala
visibilidade, entrando no porto de destino 4 unha da madrugada do dia 15.

En Ribadeo fanse as xestidns para conseguir o material necesario da obra.
O novo pau triese das Figueiras o dia 17, costando o transporte 30 pesetas.
Pola tarde dese mesmo dia ven un carpinteiro que comeza o traballo de darlle
forma 4 peza, e tamén 4 botavara.

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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Na tenda de efectos navais mércase diverso material para realizar o traba-
llo: 100 m de cabo de 16 mm, 2 kg de cottdn, 4 pastecas metdlicas, g lousetas
de cinc e dous sacos de terra.

0 19 de xufio os carpinteiros traballan todo o dia para rematar canto antes,
mais o labor lévalles varias horas. As 22,15 horas o pau e a botavara xa estdan
listos e o barco preparado para volver a navegar.

O patrén pdagalles aos carpinteiros o traballo valorado en 610 pesetas e da-
lles as grazas polos seus servizos. Uns minutos despois, ds 22,30 horas, o San
Lorenzo sae de Ribadeo e navega con bo tempo con direccién a Avilés para
facer consumo ao dia seguinte.

Desde este porto asturiano, o barco segue a stia ruta a Bilbao onde descar-
gard a madeira procedente de Santa Marta de Ortigueira.

Carenado e calafateado

Despois de descargar carbon na Corufia o 29 de setembro de 1957 0 San Lo-
renzo chega a Vigo quedando amarrado ao muelle da Empresa Vulcano co
obxectivo de facer traballos de limpeza e reparacion do casco: limpar, carenar,
calafatear...

As 5 da tarde do dia 30 o barco sobe ao carro e queda asegurado e listo diias
horas mdis tarde.

Na maiid do dia seguinte comeza o labor de dar lume ao casco, para con-
tinuar co rascado. Pola tarde hai que parar para que outro barce, o Conchita
Sudrez, poida subir tamén ao carro. A tarefa no San Lorenzo reamidase as seis
da tarde.

O dia 2 de outubro chega a Vigo o armador, D. Balbino, para interesarse
polo traballo que se esta facendo no barco. Este dia coincide no momento en
que se comeza o labor de carenar o casco.

Carenar, dando masilla e brea, leva varios dias. Os calafates traballan con
normalidade e a tripulacion fai traballos de mantemento.

O patrén estd pendente das necesidades do barco e dos tramites adminis-
trativos. Con esta parada aproveita para xestionar o pagamento da némina
do mes de setembro 4 tripulacion, cousa que fai o dia 8.

O dia 10 o San Lorenzo baixa do carro as 5 da tarde e queda atracado no
peirao da factoria Vulcano.
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Ao dia seguinte fanse as probas correspondentes, rematando a reparacion
ds 7 da tarde. Co traballo feito, o patron despidese dos traballadores, dan-
dolles unha gratificacién aos calafates e aos demais obreiros que traballaron
no barco.

As 8,30 da mand do dia 12 o San Lorenzo sae de Vigo con direccién ao Freixo
para cargar a bodega de pifieiro e proseguir o ritmo de traballo habitual.

Rotura do «cinturén» do barco

Nunha das tantas veces que estivo atracado no Muelle del Arenal, en Bil-
bao, cargando tablon de castano para o porto de Avilés, ocorreu un feito que
puido traer moitas complicacions: foron uns dias delicados, moi axitados, de-
bido a unha riada.

Levaba varios dias chovendo en Bilbao e nos arredores, por esa razon vina
polo rio Nervién unha forte riada e houbo que reforzar amarras.

Sobre as sete da tarde baixaban polo rio moitos obxectos de variados ma-
teriais (madeiras, ramas, pldsticos, caixas...). De siipeto os tripulantes ven
como baixa unha gabarra cargada, descontrolada, que embiste no barco pola
aleta de popa. Co forte impacto, o San Lorenzo choca contra o peirao.

Este incidente trae como consecuencia a rotura do «cinturén» do barco e
fai unha avaria importante: coa rotura do «cinturén» crocou varias «tracas», e
un ferro do peirao empotrou contra a proa do San Lorenzo.

Inmediatamente hai que buscar unha solucién, cousa que se fai de ma-
neira provisional. A tripulacion fai os primeiros «remendos», mais o barco
necesita ser reparado.

Pasados dous ou tres dias, cando a riada baixou o seu nivel, trasladase o
barco para a darsena de Aspe. Unha vez ali, analizase a situacion e decidese
levalo a unha praia, ao lado dun pantalan.

Postos en contacto cos donos do estaleiro denominado Ondérroa, acdrda-
se reparar o barco nese lugar. O persoal desta empresa leva adiante as obras
precisas, labor que dura dous dias.

Unha vez rematadas as obras, siibese o barco ao «Arenal» para rematar de
cargar o material.

Mentres se repara o barco, os donos do San Lorenzo tefien problemas coa
comparnia de seguros, La Polar, que non quere facerse cargo da reparacion.
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0 San Lorenzo de Foz en Bilbao

Aludiase a que non se sabia de quen era a gabarra causante dos danos e que
a compania de seguros non se facia cargo das consecuencias «das inclemen-
cias atmosféricas».

Despois de moitas negociacions —e incluso dun amago de rescindir o con-
trato— a compania de seguros aceptou pagar parte da reparacion.

Superado este desagradable incidente, o San Lorenzo de Foz pon rumbo a
Avilés, continuando a stia actividade comercial ao longo dos portos do norte
e noroeste peninsular.

Hai que dicir que non foi a tinica vez que ao San Lorenzo de Foz lle co-
incidiu estar en Bilbao con fortes choivas e inundacions. Nalgunha ocasion,
o bote do barco serviu de axuda da poboacion bilbaina pola inundacién do
casco vello da capital. O labor do bote e da tripulacion consistiu en transpor-
tar a xente dun lado a outro da ria, cousa que agradeceron os vecinos.
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Desguace da proa

Debido ao traballo desenvolvido no barco e 4 forza do mar, o San Lorenzo
sofre o desgaste normal dunha embarcacion de madeira. Por este motivo, as
revisions periodicas son fundamentais para un navio deste tipo. Nunha des-
tas revisions € necesario facer unha obra na proa do barco.

O 11 de setembro de 1961, despois de descargar pifieiro en Xixén, o San Lo-
renzo sae para Ferrol co obxectivo de facer unha reparacion.

Na madrugada do dia 1z entra en Foz, fai unha parada de dias horas para
deixar un marifneiro que disfrutard das siias vacacions, e, de seguido, conti-
niia a ruta, chegando a Ferrol 4s 14 horas. A reparacion ten lugar no carro de
Seoane Gonzdlez, que foi contratado previamente. As 7 da tarde o barco sobe
as instalacidns desta empresa para comezar o traballo ao dia seguinte.

Durante tres dias o persoal do carro traballa no casco, limpando os fondos
e carenando.

O dia 16 os armadores chegan a Ferrol e son informados da necesidade de
desguazar a proa. Hai que cambiar unha traca da revolta, unha peza que ten
moita curva. Debido a sia particularidade, hai que facer unha expresamente
para el. Na empresa hai un carpinteiro de ribeira, de Viveiro, moi bo, un ver-
dadeiro especialista neste tipo de traballos, que serd o encargado de construir
a traca que mide uns tres metros.

Na mdquina limpase a caldeira, revisando os tubos e todo o relativo ao
mantemento da mesma e a tripulacion traballa na conservacion do barco de-
dicandose aos labores de limpeza, revision do material de salvamento, asegu-
rado de pezas, pintado do pau e os botes...

No exterior do casco, rematado o traballo de limpeza e carenado, o persoal
do estaleiro pinta a obra viva e a dotacion do San Lorenzo encargase de pintar
a obra morta, dindolle ao barco unha renovada imaxe.

O dia 30, o barco baixa do carro ds sete da tarde e queda atracado no peirao
de Ferrol.

Ao dia seguinte, ds sete da man4, sae o San Lorenzo, en lastre, para Burela.
Neste porto reanuda o traballo con normalidade, cargando de pifieiro que
serd transportado ata Xixon.
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Limpeza de fondos

Algunhas veces, cando o barco necesita unha reparacion ou unha limpeza
de fondos, non é necesario subir ao carro para este traballo. Aprovéitase a en-
trada en Foz para levala a cabo, como ocorre no mes de maio de 1962.

O dia 4, encontrdndose o San Lorenzo en Vigo descargando 170 Tns. de
cemento, o patron sabe que ten que dirixirse a Cedeira unha vez rematada
a descarga.

Navegando para Cedeira, recibese a orde de entrar en Foz. O barco dirixese
ao noso porto quedando atracado no muelle ds cinco da tarde do dia seguinte.

O dia 7, o San Lorenzo queda varado en Malates para limpar fondos e ca-
renar. Na ferreteria mércase material para o traballo: brea, masilla, estopa...
Coa axuda de carpinteiros de ribeira, a tripulacion do San Lorenzo comeza o
traballo de limpeza e reparacién.

Despois de limpar e carenar, daselle patente ao casco, e os encargados da
madquina pican a caldeira e fan os labores de mantemento.

Ao dia seguinte bdixase o barco para o «galpén», onde se continia o tra-
ballo de reparacion e conservacion: limpar bodega, cuberta, cocina, rancho
e outros espazos do barco; revisar e pintar dncoras, cadeas, maquinilla, moli-
nete e demais materiais...

Durante varios dias a tripulacion vese envolta nestes traballos, quedando
o barco listo para volver a navegar o dia 13.

Pasan varios dias sen facer operacions e o dia 18 o San Lorenzo carga de
tabla e pineiro en Foz. Comezdse ds oito da mand e pdrase s seis da tarde.

O labor remata ao dia seguinte pero non poden sair polo mal tempo, tendo
que esperar case que un dia enteiro para volver a navegar coa carga de ma-
deira con direccién a Bilbao.
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Navegando e traballando con mal tempo

Ao longo da vida activa do San Lorenzo de Foz, moitas son as ocasions en
que o barco navega con mal tempo, tendo que afrontar a situacion con «tento
e pericia». Dicimos que o barco é «moi marineiro», a sia estrutura e a sua
construcién estdn ben feitas, o que axuda grandemente en casos de dificul-
tade, mais iso non impide que en certas circunstancias sexa precisa, ademais
da pericia e profesionalidade do patron, a colaboracion de toda a dotacion...
e tamén un pouco de sorte, definida ds veces como auténticos milagres.

Un destes casos deuse na primavera do ano 1949. Un dia de néboa o San Lo-
renzo saiu de Foz cargado de piiieiros con destino Xixon. Seguindo a ruta de
costume, o barco navegou varias horas sen ver nada ao seu arredor. O patron
e a dotacidn estaban vixiantes, uns a proa, outros apostados a babor e estri-
bor e desde a ponte de mando pendentes do timén e dos xiros e bandazos
que daba o barco.

Pasaba da medianoite cando consideraron que estaban 4 altura do Cabo
de Peias. Ao pouco tempo veu unha pouca de brisa que levantou a néboa uns
minutos. Neses momentos deronse conta da sua situacion: quedarian uns
dez minutos para que a embarcacién naufragase, encallando nos baixos de
Pefias se continuaban con ese rumbo.

Esta costa ten unha complicada orografia que se caracteriza por ter moitos
baixos e illotes de rochas, con escasas enseadas que ofrezan abrigo, e numerosas
rompentes que emerxen en baixa mar, dificultando a navegacion de cabotaxe.
Por este motivo a cartogralia nautica historica sempre destacou este cabo como
un dos accidentes xeogrificos mais perigosos da fachada maritima cantabrica.

Inmediatamente o patrén cambiou de direccion, abrindo o barco para féra
e salvar os baixos de Pefias. Foron momentos de angustia, que se agravaron
coa volta da néboa aos poucos minutos. A tripulacion seguia espectante tran-
quilizdandose co paso das horas sabéndose lonxe da costa.

Pola telefonia avisaron a oficina de Naviera del Nalon, en Xixén, receptora
da carga, que mentres persistira a néboa non poderian entrar no porto.

A espera durou case que todo o dia. A media tarde foi levantando a néboa
e 0 San Lorenzo entraba no porto xixonés ds seis da tarde, quedando atracado
ao muelle e listo para descargar ao dia seguinte.

Pasadas esas horas de angustia e temor, os tripulantes comentaban a si-
tuacidn vivida, considerando unha probable causa do acontecido un fallo no
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cilculo da situacion, non correspondendo a velocidade do navio coas horas
navegadas. O barco levaba moito tempo sen ir ao carro e o seu casco estaba
moi sucio, restandolle velocidade na navegacion.

Nesa viaxe ia a muller dun tripulante que tifia unha cita médica en Xixon.
Seguro que o vivido naquelas horas recordouno durante moito tempo, ao
igual que a tripulacién. Algiin, vista a costa do Cabo de Pefias tan cerca, con-
sideraba un «milagre» sair vivo daquela situacion.

Noutras ocasions, a mercadoria que levaba o San Lorenzo viuse afectada
polo vento ou a auga, co conseguinte trastorno que iso ocasionaba.

No Diario de navegacién hai anotaciéns do patron que fai constar o seu
malestar, a siia protesta, contra o mal tempo deste xeito:

Protesto contra el mar y el viento por los dafios y perjuicios que pu-

dieran originarse tanlo en el barco como en la mercancia transportada.
Algiins escritos sobre o mal tempo son os seguintes:

[Diario de navegacion: 10 de xaneiro de 1959]

A las 6 salimos de Marin y navegamos con S.W. duro y marejada. Al
estar al W. de Isla Ons afresco mas al 5.W. teniendo que darle popa yendo
de arribada a la Puebla y londeamos a las 11 horas sin novedad. Reanu-
damos viaje el dia 7 a las 13 horas navegando con W. fresco y marejada.
Pasamos Finisterre a las 19 horas y Estaca a las 10,30 del dia 8 con cerra-
z6n y viento [resco del W. Se quedod calma a las 12 y ala 1 entré muy duro
el EN.E. teniendo que arribar a Ribadeo, llegando a las 17,30. Salimos a
las 15 horas del dia g de Ribadeo y navegamos con buen tiempo llegando
a Musel a la1 de la matiana del dia 10.

A bordo: 10-1-59
E. Nirne

Unhas veces son as inclemencias do tempo as que impiden navegar ao San
Lorenzo de Foz, outras veces, xunto 4 mala metereoloxia, tampouco se pode
traballar en porto debido ds deficientes instalacions portuarias.

Tamén se perde de traballar cando o porto depende das mareas para dis-
por do calado suficiente para entrar ou sair.
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O San Lorenzo de Foz esperando marea na boca de Foz

Nas diferentes anotacions particulares do patrén encontramos varias refe-
rencias en diferentes portos, dindonos unha idea dos atrasos que esta situa-
cion trae consigo:

[26-B-1958. Foz] Salimos del muelle de Avilés a las 21 horas, estando li-
bres de puntas a las 21,50, navegamos con buen tiempo y a las 24 estamos
al N. de Cadavedo.

Continuamos navegando con buen tiempo v a las 5,10 del dia 27 fon-
deamos en la boca de Foz en espera de marea. Entramos a las 14 horas
con Prictico a bordo con Prictico sin novedads.

[14-g-1960. Carifio] Dia 14. Llegamos a Carifio a las 10 de la mafiana y no
hicimos operacidin por haber mar de [ondo y mucha resaca en la rambla.

Dia15. En Carifio con carbdn para Andrés Lago, fondeados sin poder
hacer operacidn por mal tiempo. (...)
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Dia 19. Descargando en Carifio carbdn para Andrés Lago, empezamos
alas 8 y terminamos a las 2om.

[14-11-1960. Burela] Dia 14. Salimos de Ribadeo a las 5 de la manana y
entramos en Burela a las 8 y nos empezaron la descarga. Sacaron duran-
te el dia 120 Tns.

Dia 15. Terminamos la descarga a las 12 v a la 1 nos empezd Arcadio
Pardifias a cargar de pinos teniendo que abandonar el puerto por la mu-
cha resaca y entramos en Ribadeo a las18.

[ia 16. En Ribadeo de arribada sin poder ir para Burela por la mar
de fondo.

Dia 17. Salimos para Burela a las 9,30 v entramos a las 12. Empezaron
la carga a las 13 y terminaron a las 18,30. Salimos para Gijon y navegamos
con buen tiempo. A las 24 al N.E. del Busto».

|24-12-1961. San Ciprisin] Dia 24. Entramos en 5. Cipridn a las 8,30 de
la mafiana y no se pudo hacer operacidn a causa de la mucha mar y nos
mandaron para Cillero y fondeamos en la concha por mal tiempo.

Dia 25. En Cillero fondeados sin hacer operacidn. Por la manana sali-
mos para S. Cipridn v como habia mucha mar volvimos a fondear.

Dia 26. Atracamos a la 8 y empezamos a cargar a las 9 en el muelle de
Cillero pinos de Salgueiro para Patronal v paramos a las 18 horas.

Dia 27. Terminamos la carga a las 12 y salimos para Gijén con pinos de
Salgueiro para Patronal. Navegamos con buen tiempo. A las 24 al través
con Luanco.
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Avaria grave e barco a deriva

Os momentos madis duros vividos pola tripulacién do San Lorenzo de Foz,
agds a morte repentina do cocifieiro, tiveron lugar a finais do ano 1959.

O dia 30 de novembro o barco descarga area en Bilbao (Lamiaco) para a
vidreira. Rematada a descarga, tentan sair, pero dan volta polo mal tempo.
Tefien que estar de arribada.

O 2 de decembro saen de Bilbao con destino a Foz. Navegando cun pouco
de marexada do NW e cerrazon, pasan Cabo Maior as 23 horas; e ds 24 estdn
co mesmo tempo entre Cabo Maior e Santander, sen mdis novidade digna de
mencion.

Entrando no dia 3, o barco segue o seu rumbo navegando co mesmo tem-
po ata as tres horas, momento en que aclarou.

Os relatos que seguen estdn tomados dos apuntes do patrén no seu dieta-
rio e no diario de navegacion. no dietario podemos ler:

Saindo ds 7,15 horas notouse un golpe estrano a popa e seguidamen-
te revolucionou a mdquina sen encontrar resistencia, comprobando a
falta da hélice, sendo a situacidn N.W. verdadeiro de Llanes. Entén por
T.5.H. solicitei remolgue do mercante Begofia, o cal chegou ao costado
ds 9,35 e ds 10, debidamente amarrados cun calabrote de coco novo de
18", unha estacha de 200 m e 5" e 200 m de cabo de 16 mm da nosa pro-
piedade, mdis 100 m de cable de 22 mm, propiedade do «Begoha», em-
peza o remolque.

Navegamos sen novidade con «marejadillas do NW e vento en calma
ata as 13 horas que entrou vento do WNW frescachdn e marexada forte
do NW que rompe o calabrote de 18", Pofiémonos en popa para poder
dar outro calabrote por medio da estacha, mais esta tamén [altou, que-
dando ao garete, non sendo posible ao Begofia achegarse ao San Loren-
zo por haber demasiado temporal para renovar a faena.

Enton, por mediacion da Radio Costeira de Xixdn, puxémonos en
contacto co pesqueiro Alcaudon gue nos tomou de remolque ds 17 horas,
estando a1 ao N de Ribadesella con vento [rescachdn do NW.

Cunha mangueira do mesmo barco, navegamos sen novidade pola
popa do Alcanddn con dous cables de 20 m/m e 650 m. de longo, pro-
piedade do Alcaudén. As 22 horas romperon os cables renovdndoos
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seguidamente cun cable e continuando a navegacion nestas condicions
damos por rematada a presente singradura.

A bordo 5 de Decembro 1959
O patron. Fugenio Nifie

O relato continua o dia 4

Seguimos navegando co mesmo tempo ao remolque do Alcaudén. A1
da mafid volveu a romper o cable, e rompendo seguidamente diias veces
seguidas ds 2,15 e 2,30, renovdmolo seguidamente.

Navegando nestas condicidns, o Alcauddn parou a maguina ds 7 ho-
ras en espera do dia para poder entrar no Musel.

Entramos ds g horas e ds 10 abordounos o prictico deixdandonos o
Alcauddn.

Tomanos o lumbo (remolcador), o cal nos deixou atracados ao peirao
do embudo ds 10,10 horas.

Sen mdis novidade dou por rematada a presente singradura.

A bordo, en Musel 4 Decembro 1959
O patrén. Eugenio Nifie
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«Odisea en el mar»

Unha vez emitido o informe ds autoridades correspondentes, o patrén
dirixiuse d oficina do Consignatario Naviera del Nalén para dar noticia do
acontecido.

Cando a compaiia aseguradora do barco tivo cofiecemento deste caso, un
representante da empresa achegouse ao local do Consignatario e preguntou
ao patron do San Lorenzo de Foz:

—;Cdmo hizo usted este informe? (Parecialle esaxerado porque o seguro
tifia que pagar ao Alcaudon 150 0oo pesetas).

O patron do San Lorenzo responde:

—Pues me parece poco. Este barco -Alcauddn- salvo nueve vidas humanas.

No local estaban presentes varios patrons. Un deles era o do barco Mina
Entrego, que lle di ao patrén do San Lorenzo:

—Muy bien, chaval, que pague el seguro que para eso esta.

Os demais patréns tamén apoiaron as palabras do patrén do San Loren-
zo e o representante do seguro non tivo mais remedio que calar e aceptar a
situacion, seguindo os tramites entre as compaiiias de seguros sen volver a
preguntar mdis datos.

Corenta anos despois, Emilio Fernandez Ferndndez, un tripulante do San
Lorenzo de Foz que viviu aquela amarga experiencia, escribiu o suceso fitu-
lando o seu relato «Odisea en el mars.

O autor expresa os momentos de incertume e angustia que viviu a tripula-
cion naqueles duros momentos e que nos dan unha idea da dificil situacion
vivida a bordo dun barco d deriva no medio dun forte temporal.

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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Despois desta «Odisea» quedaban por facer as reparacions oportunas no
barco, xa que as avarias eran grandes: rotura do «eixe de cola», «perda da
hélice» e «apertura de topes das tdboass.

O barco estaba en Xixon en espera de ser reparado. Ali tomanse as me-
didas do eixe e da hélice, mais aos poucos dias o remolcador Jumbo leva o
San Lorenzo de Foz ata Avilés, deixandoo atracado na didrsena de San Xodn
de Nieva. Aqui esperan para subir ao carro, pero esta posibilidade non se da.
Nesas circunstancias deciden levar o barco a praia de San Balandran, fronte
a San Xodn de Nieva.

Na Comandancia de Marifia sdcanse os permisos necesarios e, aos sete ou
oito dias, un remolcador leva o barco 4 citada praia.

Unha vez varado, fanse os preparativos para arranxar as avarias. Cando chega
o novo eixe de cola resultou que non daba as medidas por un problema de medi-
cion no codaste, De novo aparece outro contratempo: hai que facer un eixe novo.

Isto trae consigo alongar a estandia na praia unhas tres ou catro semanas.

Pasado ese tempo logran pofier o eixe e a hélice. Aproveitan tamén para
tapar os «topes das taboas» do casco con serrin, pasando sacos deste material
ao longo da estrutura do barco. Habia que carenalos.

Rematada a faena o San Lorenzo sae da praia e pon rumbo a Foz.

Cando chega ao porto hai que varar o barco 4 altura da Fonte para calafatear
o0 casco, xa que levara moitos golpes do cable do Alcaudon e as aberturas dos
topes das tdboas eran, nalgiins casos, grandes e habia que corrixir esa situacion.

Segundo palabras do patrdén e doutras persoas que cofiecian o barco, re-
cordaban que o casco do San Lorenzo de Foz era «moi valentes, moi marifiei-
ro, notindose nos momentos mais duros.

Feita esta operacion, o barco sae e novo ao mar continuando os labores de
transporte.

Camblio de caldeira: do carbon ao fuel-oil

No século xx os avances tecnoldoxicos son notorios e no transporte mari-
timo os motores de fuel-oil van ganando terreo aos propulsados por carbdn:
tefien mdis potencia, son mdis limpos e ocupan menos espazo. Os donos do
San Lorenzo de Foz deciden cambiar a caldeira de carbon do barco e pasarse
ao fuel-oil. Iso trae consigo a necesidade de adaptar o motor 4 nova situacidn.

San Lorenzo de Faz, barco de caoboftaxe
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A finais do mes de abril do ano 1963 o barco encéntrase en Vigo para efec-
tuar as reformas necesarias. En primeiro lugar, o San Lorenzo de Foz sobe ao
carro que ten na zona de Rios Francisco Cardama, S.A. Esta empresa dedicase
desde a sua fundacion, en 1916, 4 construcion e reparacion de buques.

Nas stias instalacions sdcase o carbén das dias carboeiras do barco, situadas
unha a babor e outra a estribor e cada unha con capacidade dunhas vinte Tn.

Ao mesmo tempo que se traballa no interior do barco tamén se aproveita
para reparar o casco: carenar, calafatear e dar patente. Para facer este labor
contratouse a varios calafates de Noia, expertos no seu oficio, que traballaron
varios dias ata deixar o casco en boas condicions de navegacion.

Rematada a obra no carro de Cardama, a segunda fase de adaptacion do bar-
co faise nunhas instalaciéns cercanas, propiedade doutra empresa relacionada
coa construcion e reparacion de buques, Construcciones Navales Yarza, S.A.

Os novos depdsitos fanse dentro do barco e preparanse os tubos da caldei-
ra, con soldadura incluida. Isto supon que o traballo se realice con medidas
de seguridade extremas para evitar accidentes. Os novos depdsitos de fuel-oil
son madis pequenos, dunha capacidade de dez Tn. cada un, mantendo a ubi-
cacion dos anteriores, un a babor e outro a estribor. Ao ser os depdsitos madis
pequenos que os de carbon, o oco que queda serd aproveitado para ampliar a
bodega, podendo asi meter unha estiba mdis de madeira.

Durante os traballos de adaptacion a tripulacion estd de vacacidns, agds o
patron e o maquinista que permanecen no barco para comprobaren as mo-
dificacions e estaren ao tanto das obras realizadas.

Cando rematan as obras, o San Lorenzo carga diias Tn de fuel-oil para facer
as probas pertinentes na Ria de Vigo e os responsables do barco avisan a au-
toridade de Marifia para que envie un supervisor e valore a obra feita.

Logo de cubrir os tramites administrativos, un enxeneiro de Marifia com-
proba o estado do barco e navega a bordoe pola ria, non pofiendo ningiin repa-
ro. Elabora o certificado correspondente e o San Lorenzo de Foz xa estd listo
para reanudar a siia actividade comercial. A principios de xullo a tripulacién
regresa das vacacions e ocupa os seus postos, volvendo o barco a navegar con
normalidade, agora cun motor mdis moderno e de maior potencia.

O dia 6 de xullo, a mediodia, sae de Vigo con direccién a Marin onde carga
212,39 Tn de madeira con destino a San Sebastidn. Deste xeito, despois de
dous meses de reparacion, o San Lorenzo de Foz volve a surcar as augas xa
conecidas do Atldntico e o Cantébrico.

CAPITULD 11



Tripulantes,
salarios



Marifieiros do San Lorenzo mun descanso da carga do

barco: Paco do Cabo de Mar, Eugenio, Ramdn da Villarina
e Ramon do Cabeo de Mar (Foz, 2/9/1947)



Dotacion

A dotacién do barco estaba composta, xeralmente, de nove homes. Nalgun-
ha ocasion chegou a contar con once, baixando nos tltimos meses ata seis.

Segundo os traballos realizados, as categorias estaban distribuidas desta
maneira:

—Patrdén: Era o mdximo responsable. Gobernaba, facia as xestions de
despachar o barco en terra e estaba atento a calquera circunstacia relativa
d tripulacion, ao barco e 4 stia carga.

—Contramaestre: Vixiaba a limpeza do barco. Encargdbase do parfol,
da pintura, augarras, valvulina... e de ter a dancora lista. Era unha especie
de capataz. O patron e o contramaestre turnibanse nas gardas da noite.

—Fogoneiro: Atizaba a caldeira para que o motor tivese presion suficien-
te e engrasaba a maquinilla. Habia dous fogoneiros. Cada un tifia unha
garda de 6 horas.

—Magquinista: Estaba pendente da maquina. Velaba polo seu bo funcio-
namento e pedia o subministro para a mesma: aceites, lubricantes, coton...

—Cocifeiro: Encargdbase de todo o relacionado coa cocifna. Naqueles
anos os xantares mais abundantes eran o caldo, os guisos, patacas coci-
das, algo de touciio, ovos con torresmos, pouca carne (o orzamento era
baixo), peixe...

Nos anos de posguerra, e debido a que escaseaban os alimentos, o go-
berno decidiu controlar a distribucion de produtos basicos: arroz, aceite,
pan, zucre, xudias... que habia que recoller coa «cartilla de racionamentos.
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O cocineiro facia uso desta e ia na busca dos alimentos ds cooperativas ou
a outros centros encargados da distribucion dos mesmos.

Esta situacion, que comezara no ano 1939, rematou en 1952.

Polos anos 1958-1963 a subvencion asignada para cada tripulante era de
15 pesetas/dia. Co paso do tempo e o aumento do custe da vida, aumentou
a 22 pesetas/dia.

O cocifieiro tifia que facer os seus niimeros para dar de comer a tripu-
lacion, igual que o fai unha ama de casa no seu fogar. Procuraba buscar
os prezos madis baratos nos diferentes portos que tocaban e contaba cuns
comercios habituais para facer as compras. Para as patacas, porén, non
habia subministrador porque as mercaba en casas particulares de Foz que
labraban este produto. Procuraba collellas ao que as ofrecia mais baratas.

Algunhas casas e comercios que vendian os alimentos bdsicos (o café, o
zucre, a sopa, as fabas, o arroz, etc.) eran:

- Pasaxes: Casa de Txomin;

- Bilbao: Ibarturen, un provisionista que estaba no «Arenal» e abaste-
cia os barcos que 1an a Ameérica. Esta casa agasallaba o cocifieiro con
libros de mareas que tifian ilustracions;

- Xixon: Casa Ramon e Os Pinguitas, situadas no Musel;

- Avilés; Casa de Celso;

- Ribadeo: Casa do Busto;

- Burela: Casa Lestao;
- Foz: Casa de Celina de Marcos e Casa de Estrella.

O almorzo faciase sobre as 7.30 da manad e consistia en café con leite
{condensado). O xantar faciase arredor das 12 do mediodia e a cea sobre as
17 horas.

Como era habitual naqueles tempos, moitos tripulantes do San Lorenzo

—& doutros barcos de cabotaxe de similares caracteristicas— comezaron o
seu labor como mariiieiros en barcos pesqueiros e mantinan os cofiece-

mentos da pesca de varias especies.
En diferentes ocasions a tripulacion pescaba desde o barco e abaste-

ciase para varias comidas. Asi, cando estaban 4 espera de entrar en porio,
sacaban as lifias ou as poteras e pescaban cabras ou calamares; e, cando
ian en ruta, botaban a lifia pola popa e pescaban bonitos.

CAPITULD Il



Houbo algiin momento en que o cocifieiro tivo que avisar os comparnei-
ros para que deixasen de pescar cabras porque non se podian conservar
todas, xa que o barco non tina frigorifico.

—Marifieiro: Facia os labores propios de mantemento da embarcacion:
pintar, limpar metais e outros obxectos, varrer, facer gardas...

As gardas eran de diias horas na ponte de mando. Consistian en levar o
timon acompanados do patron.

No barco sempre habia tres marifieiros; nos tiltimos meses, s6 dous.

Carga e descarga da bodega: Neste labor os marineiros traballan cos da
«coia de terras. Ao principio o traballo ia incluido na ndmina, despois co-
braban unha paga extra, igual que os da «coia».

Se a mercadoria transportada era cemento ou carbon, ao remate dos
labores de descarga, a tripulacion recollia o sobrante destes produtos e le-
vabano para a casa ou vendiano. Deste xeito sacaban un beneficio exira.

No tempo de lecer a tripulacidn pasaba o tempo de diversas maneiras:
conversando con marifieiros doutros barcos; tomando os «chiquitos» nos
chigres e bares do porto ou dos barrios vecinos ao mesmo; ir ao cine; ler
novelas (sobre todo cando non habia cartos); asistir 4 Misa os domingos e
festivos; ir ao Ritbol...

En madis dunha ocasion, algiin consignatario ofrecia a entrada e invitaba
algiin membro da tripulacion ir ao fiitbol.

Se o San Lorenzo de Foz estaba nos portos de Vigo, Xixdn, Bilbao ou Ferrol
e, se coincidia que o equipo local xogaba contra o equipo en que estivese o
vecino de Foz Suso Ares (foi xogador do Celta de Vigo, Salamanca e Atlético de
Madrid), algiin dos membros da tripulacién tamén ia ao fiithol. Suso conse-
guia o convite, xentileza que a tripulacion agradecia.
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Tripulantes

Ao longo dos 21 anos de actividade maritima, no San Lorenzo de Foz
traballaron moitos marifieiros. A maioria deles eran vecifios da nosa vila
e outros de pobos vecinos; mais tamén os habia de lugares mdis lonxanos.
Como en toda colectividade humana, algiins traballaron durante moitos
anos, outros algiins meses e deuse a coincidencia de que algiin embarcou
s6 por uns dias.

A primeira dotacidn estaba composta polos seguintes tripulantes:

Abril de 1944

Faustino Sierra RIco ot mmiliniu Patron
José M. Gayol Méndez .......c..onnemiiamisiassnsusamsismns nans Magquinista
Amador Diaz Iglesias ... Fogoneiro

Manuel Garcia Garcia ........ccccucevuccvnesiinisssacsensssssssssanees. FOGONEIT0
Emilano AloNSo ... s wicais LOCINEINO

José Campas Moreda..........ccomemmsenmessmsussissonssmsssinnss Contramaestre
José Ramion Castieiras oo eieiaeieieiasasnsi s Marifieiro
Amador Neira AlonSo ..ot Marifieiro

José Teijeirn SANCheZ .......cccuomescsmianansmassinnssansssssnsnssssese-=s NMATIHEHT0

A finais do ano 1965, o San Lorenzo de Foz quedaba amarrado definitiva-
mente ao porto da nosa vila, rematando a siia singradura.
A ultima tripulacion formdbana:

Decembro de 1965

Eugenio Nifie Carbajales ..o Patron
Carlos Fernandez PETET .........ceeeceeeesuamesseeesessssssnnens Contramaestre
Manuel Lousas Fernandez ..........cccecveeveveeeeisscsasssnesanens Mecdnico
JosE Trelles PABMCING w....ocrs oo ansmasmiimssessissnssisisnsnmmnsinisssins Fogoneiro
José Maria Lopez Neira ........cccncneninccninsssssssssnsscsenas Marineiro
Germdn Ferndndez RUiZ .........ccccoveeiiceiesicisiacssnssssnsssnenss Marifieiro
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Patrons

Faustino Sierra Rico

José Campos Moreda
Severiano Coldeira Paleo
Marcial Diéguez Marifio
Eugenio Niine Carbajales
José M.* Cao Soto

Mateo Chopitea Gunarte
José M.* Campo Veiga

Maquinistas

José M.* Gayol Méndez

José Pérez Pérez

Alejandro Martinez Lago
José Serafin Fernandez Pérez
Cipriano Ayaro Pazo

Emilio Casabella Souto

Jestis M.® Seijo Fernandez
Manuel Lousas Ferndndez
Silvestre Campo Basanta

Contramaestres

José Campos Moreda
Antonio Ramos

Tristan Lopez Pérez

José M.* Campos Veiga
Ramon Ferndndez Ferndndez

Francisco Castro Lestegds
Carlos Fernandez Pérez

Tripulantes, salarios

A relacion de tripulantes dos que temos constancia é a seguinte:

Fogoneiros

José Maria Gayol Méndez
Amador Diaz Iglesias
Manuel Garcia Garcia

José Garcia Gomez

José Ramon Val Pérez

José Rodriguez Eiras

José Ferniandez Méndez
José R. Rivas Oroza
Protasio Cobos Cuadrado
Juan Jestis Gayol Méndez
Constantino Gayol Méndez
Jesus Basanta Gayoso

J. Antonio Veiga Varela

José Antonio Fernandez Rios
Ramdn Rivas Infante
Francisco Ferndndez Lépez
Francisco Ferndndez Diaz
José M.® Méndez Posada
Ramon Alonso Rivas

José Neira Tapia

José M.= Neira Garcia
Ramdn Moreda Fernandez
Juan Gonzilez Linza
Indalecio Lopez Fernandez
José Trelles Palmeiro
Olegario Garcia Veiga
Silvestre Campo Basanta
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Cocifieiras

Emiliano Alonso

José Ramdn Val Pérez

José A. Veiga Varela
Veremundo Vazquez Teijeiro
José Ramon Palmeiro Bolano
Ramdn Fernandez Fernandez
Manuel Nife Fraga
Francisco Ferndndez
Fernandez

Emilio Ferndndez Ferndndez
José M.®* Méndez Posada
Antonio Villarino Neira
Manuel Otero Garcia
Hermitas Naray Rodriguez
(do 4/8 an18/9/1956

e do 26/9 ao 17/10/1957)

Marineiros

José Ramon Castinieiras
Amador Neira Alonso
José Teijeiro Sanchez
José M. Campos Veiga
Gerardo Escalera Fraga
José Campos Moreda
José Ramon Bolario Arias

Eugenio Nife Carbajales
José Ramon Garcia Caserio
José Ninez Rodriguez

Jestis Sanchez Blanco

José Ramon O. Carimo
Germdn Ruiz Sdnchez
Francisco Campos Veiga
José Ramon Palmeiro Blanco
Emilio Ferndandez Ferndndez
José M.? Fuentes Posada
José Ramon Alonso Alonso
José M.? Méndez Posada
Manuel Nife Fraga

Jestis Moreda Lopez
Emiliano Ruiz Fraga

Jaime Insua Lorenzo
Vicente Fernandez Vazquez
Virginio Luque Gonzilez
Jestis Casas Villamil

José M.? Otero Rodriguez
Carlos Fernandez Pérez
Antonio Villarino Neira
José A. Rodriguez Moscoso
Manuel Rey Pérez

Ramdn Pillado Villarquide
José Maria Lopez Neira

Ramoén M.? Rodriguez Rodriguez Germdn Fernandez Ruiz
Francisco Ferndndez Diaz

Como se pode comprobar, nesta relacion de tripulantes estad incluida unha
muiller, Hermitas Naray Rodriguez, dona de José Pérez Pérez, que estivo dada
de alta en dias ocasiéns, coincidindo coas reparacions do barco nos estalei-
ros de Vigo.

Podemos facernos unha pregunta: seria a primeira muller enrolada nun
barco de Foz?
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Morte do cociieiro

O San Lorenzo contou sempre cunha tripulacién composta por bos profe-
sionais. A dotacion defendia ben o seu oficio e, afortunadamente, non houbo
que lamentar accidentes persoais de gravidade. Pero no barco ocurreu un triste
suceso: a morte repentina do seu cocifieiro, Ramén Palmeiro Bolafio, Carrau.

No dietario particular do patrén podemos ler:

30 de Octubre de 1958,

Entramos en Cedeira a las 6,30 de la manana y al llamar al cocinero la
triste noticia de encontrarlo caddver en el rancho, se did parte y se hicie-
ron gestiones para llevarlo a casa para donde salié con sus [amiliares a
las 4,30 de la tarde y no hicimos operacién.

Unha anotacion mdis ampla deste suceso queda reflectida no diario de
navegacion. O texto di:

Continuamos navegando con buen tiempo, entramos en Cedeira a
las 6,30 de la mafiana y fondeamos 2 grilletes del ancla de babor y pe-
dimos Prictico para atracarnos al muelle, y como tardase algo en llegar,
me fui al WC hacer necesidades y al mismo tempo llamar al cocinero
para hacer el desayuno, y no teniendo contestacion lo comuniqué al
resto de la dotacidn y dando conocimiento a la Autoridad de Marina y
al médico el cual llegé a las g horas. Reconocido por el Doctor D. Angel
Gongzilez Brafias certifico su defuncidén como consecuencia de sincope
cardiaco (Embolia). Avisados los familiares vinieron a recoger el caddver
haciéndose cargo de él a las 16,20 que salid de a bordo en presenciade la
Autoridad de Marina. Desatracado el barco del muelle por la resaca fon-
deamos en bahia hasta el dia siguiente y doy por terminado el presente a
bordo vy en el puerto de Cedeira.

3o/10/58. E. Nifie
Os comparneiros quedaron, loxicamente, afectados polo suceso. Unha vez

asimilada a situacidn, recolleron os seus enseres persoais para entregalos aos
seus familiares.

Tripulantes, salarios
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Nas anotacions de saida do Dietario do 30 de outubro aparece o seguinte
rexistro:

«UUn pensamiento para la caja del cocinero ......... 140 pesetass.

Ao dia seguinte, a tripulacién reanuda o seu traballo e carga de pifieiro en
Cedeira. Comezan a tarefa ds oito da mana e finalizan as sete e media da tar-
de. Non cargan mdis que a bodega e un pouco na cuberta porque non habia
madeira suficiente para a carga completa.

O San Lorenzo sae ds oito da tarde con rumbo a Xixon.

Durante a navegacion, os comentarios da tripulacién xiran arredor da per-
da do seu companeiro.
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Salarios

O soldo da tripulacion estaba acorde coa situacion economica daquel tem-
po. Non se gafiaba moito porque a vida dun pais despois dunha Guerra Civil
non & doada de levar. A cartilla de racionamento, a escaseza de alimentos e o
pouco poder adquisitivo estaban 4 orde do dia.

A pesares de todo iso, a Empresa Maritima de Foz, S.L. sempre estd ao dia
cos seus traballadores e os salarios soben segundo o estipulado pola Lei.

Non dispofiemos de datos dos primeiros anos de actividade da empresa.
A primeira relacion nominal que encontramos data do ano 1953. O patrén é
o encargado de facer esta lista en que se especifican os seguintes apartados:

Soldo
Quinquenios
Horas
Domingos
Mando
Cama

Plus
Sobordo
Descontos

O importe da nomina oscila entre as 1320 pesetas que gafia un marineiro
(750 pesetas de soldo, sumando as bonificacions e descontando a porcentaxe
da Seguridade Social e a Mutualidade), e as 2120 pesetas que gafia o patrén
(n55 de soldo).

Os quinquenios baséanse na antiguidade dos traballadores; nas horas, se-
gundo o traballo extra realizado; e nos domingos, segundo coincida a estan-
cia do barco e do labor feito.

O persoal con responsabilidade no barco cobra unha cantidade polo seu
cargo. Polo feito de durmir féra da casa, todos os membros da tripulacion
tefien dereito a unha cantidade fixa mensual.

O sobordo € a remuneracion adicional que se paga 4 tripulacion e equivale
a unha porcentaxe do valor dos fletes transportados.

Tripulantes, salarios
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Os descontos que aparecen corresponden ao pago proporcional da

suma da cota da Seguridade Social e das Mutualidades
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A paga extraordinaria é puntualmenite atendida. Na libreta do patrin
queda rexistrada a continuacidn da ndmina do mes correspandente
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O patrdn do San Lorenzo leva o control dos gastos que vai xerando o traballo do
barco e, mensualmente, fai unha relacidén detallada co saldo resultante
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Na relacién de gastos particulares van incluidos gastos bédsicos como chamadas de
teléfono ou gratificaciéns por traballos varios, pero tamén outros como liguidacién
por dias de embarque ou permisos que disfruta a tripulacidn
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A final de ano, despois da liguidacidn do mes de decembro, 0 patrdn fai un resumo
mensual onde se especifican: pedidos, néminas, fletes e consumo
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As vacacidns quedan anotadas na libreta sunto con outros datos da dotacidn
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Portos, consignatarios,
clientes e materiais
transportados



O San Lorenzo de Foz no porto da Coruiia



Portos onde atracou

Como xa se menciona anteriormente, ao longo dos 21 anos de navegacion
o San Lorenzo de Foz transporta materiais para os principais portos do Can-
tabrico e da Galicia Ocednica. Como podemos comprobar en todo o exposto,
tamén fixo viaxes ata varios portos de Andalucia e, nunha ocasion, a Francia.
A relacion dos portos onde atracou € a seguinte:

Pais Vasco
Portos: Pasaxes, Onddrroa, S. Sebastian, Bermeo, Guetaria, Bilbao e Zumaia.
Algunhas empresas vinculadas d carga transportada:
- Rezola (cementos)
- Lemona {cementos)
- Ziurrena (cementos)
- Zubizarreta (cementos)
- Artaza (consignatario e armador de buques)
- La Salve (fibrica de cervexas)
- Altos Hornos (carbdn)
- Carbones de Tenerife
- Moreira y Cia. (construcion)
- Michel (tanques para barcos)
- Iberduero
- Compaiiia General de Carbones
- Union Cerrajera
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1950

406, = SAN SEBASTLAN. - EI Puerto

Porio de San Sebastidn a mediados do século XX

Cantabria
Portos: Castro Urdiales, Santofia, Santander, Requejada e San Vicente de la
Barquera.
Algunhas empresas vinculadas d carga transportada:
- S.N.LA.C.E. (celulosa de Torrelavega)
- Silice, S.A.
- Tenerife (Carbones de Tenerife)
- Solvay (materiais de limpeza)
- Lantero, S.A. (consignatario)
- Fabricantes de conservas (Santofa)
- Nicolas Lafuente Gonzilez (armador de Santander)

Asturias
Portos: Xixon (Musel, descarga de pifieiro; Fomento, outras mercadorias),
Avilés, San Esteban de Pravia, Luarca, Navia, Tapia de Casariego e Vegadeo.
Algunhas empresas vinculadas d carga transportada:
- Nespral (carbdn)
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- Naviera del Naldn, S.A.

- Duro Felguera (minas)

- Patronal Minera (sociedade de madeiristas para surtir minas)
- Muiiiz y Cia. (consignatario)

- César Camino Gonzidlez (madeirista, consignatario)

- UNICARBON

- Eulogio Fernandez (madeirista)

- Manuel Diaz (madeirista)

- Entrecanales (construcion)

- ENSIDESA (altos fornos)
Galicia
—Provincia de Lugo
Porto de Ribadeo Couso y Conde (madeirista)
Pertejo (consignatario)
Eladio Lorenzo (madeirista)
Porto de Foz Eladio Lorenzo (madeirista)

]. Campos (receptor de cemento de San Sebastian)
Eliseo Lopez Veiga, Eliseo de Botes
(receptor de cemento)
A. Campos (madeirista)
J. Rodriguez (madeirista)
Costifias (madeirista)
Obras do porto
Zubizarreta (receptor de cemento)
Porto de Burela Eladio Lorenzo
Eladio Diaz (madeirista)
Arcadio Pardinias (madeirista)
Costifias (madeirista)
Ria (madeirista)
Materiales Ceramicos
Porto de San Cibrao  Ramén Salgueiro Abad (madeirista)
Ria (madeirista)

Porto de Celeiro Ramon Salgueiro Abad (madeirista)
Riia (madeirista)
Porto de Viveiro Guillermo Salgueiro Abad (madeirista)
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—Provincia da Coruna
Portos: O Barqueiro, Corme, Santa Marta de Ortigueira, Camarinas, Cari-
fio, Corcubidn, Cedeira, O Freixo, Ferrol, Santa Uxia da Ribeira, Pontedeume,
A Pobra do Caraminal, Betanzos, Rianxo e A Corufia
Algunhas empresas vinculadas d carga transportada:
- Manuel Cora (madeirista). O Barqueiro
- E.N. Calvo Sotelo. Ferrol
- E.N. Bazan. Ferrol
- astano. Ferrol
- Ceramica de Jubia. Ferrol
- ARBUPES. A Corufia
- S.E. de Carburos Metilicos. Corcubion
- UNICARBON
- Moreira y Cia. (empresa de construcion). A Coruna

Provincia de Pontevedra
Portos: Vilagarcia de Arousa, Marin, O Grove-A Toxa, Bueu, Portonovo, Vigo
e Sanxenxo.
Algunhas empresas vinculadas d carga transportada:
- Guisasola (fabrica de ceramica)
- ENCE (celulosa) Pontevedra e Marin
- Dpto. de Carbones. Vigo
- C. Civiles
- Moreira y Cia. (empresa de construcion). Vigo
- ]. Alcantara. Vigo

Andalucia
Portos: Sevilla, Huelva, Cddiz e Puerto de Santa Maria

Francia
Porios: Baiona
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Norte de Espana
Pasaxes

San Sebastidn

Zumaia
Bilbao

Castro Urdiales
Santornia
Santander

Requejada
Torrelavega
Xixon

Consignatarios

Artaza y Compania

Gascué y Cruz, S.L.

Consignatarios Tenerife

Agencia Nalon (Suc. Naviera del Nalon, S.A.)
Berra

Gascué y Cruz, 5.L.

Consignatarios Tenerife

Artaza (consignatario e armador)
Hermanos Bereinciia

Bergé y Compatiia

Manuel Manero

Maura y Aresti, S.L.

José M.? Candina

Blas Otero (consignatario e armador)
Maritima del Nervién

Vepa

Inocencia lllama

Nicasio Quintana

Berge y Compania

Fernando Garcia

Vapores Costeros-Francisco Garcia, S.A.
Consignatarios Tenerife

Nicolas Lafuente Gonzdlez (consignatario e armador)
I. Bustamanie

José Diaz

Romualdo Alvargonzilez

Naviera del Naldn, S.A.

A. Paquet

Casimiro Velasco

Lopez de Haro

Patronal Minera

Mansa
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Ribadeo. Ao fondo vese un barco no Cargadeiro

San Cibrao nos anos 6o
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Avilés

S. Esteban de Pravia

San Juan de Nieva

Galicia
Ribadeo

Foz

Burela

San Cibrao
Viveiro

O Barqueiro
Carino
Ortigueira
Cedeira
Ferrol

Betanzos
A Coruia

Camarifas
Corcubidn
Corme

Bango y Compaiiia, S.L.

César Camino Gonzilez (madeirista e consignatario)

Casariego y Compariia, 5.L.
Muiiiz y Cia.

Federico G. Fierros

Ruiz de Velasco, S.A.

A. Garcia Munté

Garcia

Pertejo

Balbino Léopez

(Benigno Beltrdn era un cofiecido consignatario
pero non comerciaba co San Lorenzo de Foz)
José Antonio Lazaro

Manuel Lopez Rodriguez

Manuel Lopez Rodriguez

Manuel Lopez Rodriguez

Anton Martin

Agustin Borrajo Aneiros
Cenalmor

Maria Barinaga

Souto y Cia.

Ponte Naya

ARBUPES, S.L.

Hijos de Antonio Conde
Sobrino de José Pastor, S.L.
Insua y Vizoso

Moreira

Solifio
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Vilagarcia de Arousa. 1960 (Folo cedida polo Museo de Pontevedra)

Marin Hijos de Rocafort
Vigo Joaquin Ddvila y Compaiiia
Bonifacio Logares
Moreira (receptor de Cemento)
V. Sudrez
Vilagarcia Luis Garcia Reboredo
Sudrez y Cia.
Carrasco
Ceferino Nogueira
Antelo
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Clientes

Entre os moitos clientes que traballaron con Balbino Lopez y Cia. Mari-
tima de Foz, S.L., propietaria do San Lorenzo de Foz, poderiamos destacar
como «bos clientes» as seguintes empresas:

Pasajes Cementos Rezola
Bilbao Cementos Lemona
Nespral
Naviera del Nalon (despacho de buques)
Zumaia Union Cerrajera
Requejada SNIACE
Xixon Patronal Minera (receptora de pifieiro)
Duro Felguera
Avilés Ensidesa
Burela Materiales Ceramicos

B

Porto do Musel (Xixdn). Mediados do século XX
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Burela, 1965

O San Lorenzo de Foz en Santander

CAPITULO IV
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Materiais transportados

Como xa apuntamos, a nosa vila, punto de saida e de entrada de diversos
produtos dunha ampla comarca, foi un referente do comercio de cabotaxe
en todo o Norte Peninsular. Armadores, consignatarios, empresarios, comer-
ciantes, talleres, transportistas, obreiros... facian das instalacidns portuarias
un centiro dindmico cun vinculo de unidn: o mar.

Este comercio fixo posible o achegamento da nosa xente a outros lugares,
abrindo portas dunha relacién humana e comercial.

Ao longo destas diias décadas de actividade, a carga transportada polo San
Lorenzo de Foz suma moitas toneladas. A maioria estaba relacionada coa ma-
deira, mais, repasando os datos do barco, podemos dicir que na stia bodega
houbo unha grande variedade de materiais, que nos dan unha idea do co-
mercio que se desenvolvia entre as comunidades cantabricas.

A relacion dos materiais € a seguinte:

- Madeira: Pineiro, eucalipto (en tdboa, apeas, puntais e rolla)

- Minerais: carbon, caolin, mineral de ferro, arxila, barro e area

- Materiais de construcidn: cemento, adoquin, ladrillo, pedra e baldosin

- Materiais de transporte: travesas, rais e vagonetas

- Abonos

- Sal

- Cereais: trigo

- Comestibles: patacas, conservas, cervexa, vifo e aceite

- Varios: maquinaria, motores marifios, chatarra, cadeas de ferro, chapas
de ferro, bidons, barris...

Portos, consignatarios, clicntes e materiais transportados
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V/iM. Adela Lopez.

19640.

Vigo. 1960 {Foto cedida polo Musco de Pontevedra)
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Familiares e vecifios do patrén. Foz, 10 de agosto de 1553



Anécdotas

0 gaiteliro

Xestis Basanta Gayoso, conecido como Xestis da Giierta, foi un home moi
popular na nosa vila e que andou embarcado no San Lorenzo de Foz exercen-
do de fogoneiro.

Os que o cofiecemos sabemos que onde estaba el habia alegria, xa que
contaba anécdotas que non deixaban indiferente a quen estivese na conver-
sa. Era unha persoa alegre e sorrinte e tifia unha grande afeccion 4 musica.

Estando embarcado, en certa ocasion propuixose mercar unha gaita. Para
conseguir o seu proposito falou con José Campos, o Mantide, que mediou na
operacion de compra do instrumento.

Conseguido o seu obxectivo, aproveitaba as horas libres de que dispoiiia
no traballo para tocar, principalmente polas tardes. Era tanta a afeccion que
incluso lle ensinou algunhas notas a algin companeiro do barco.

Un dia, subindo o San Lorenzo pola ria de Bilbao, Xesiis puixose encima
da cuberta—a bodega estaba chea de material- sacou a gaita e piixose a tocar.
Na medida en que o barco avanzaba, os vecifios e os pedns das beiras da ria
pardbanse a escoitalo.

Unha vez atracados no «Arenal», o noso vecifio seguiu tocando e moita
xente congregouse a altura do San Lorenzo. Cando rematou a actuacion, foi
recompensado cunha forte ovacion.

Alguén lle dicia:

—jAgora poderias pasar a gorra a ver canto consegues!
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Xesiis tocando a gaita xunto a varios compafieiros do San Lorenzo

Posiblemente sacaria «algunhas pesetas» dos sorprendidos espectadores,
pero non o fixo.

iXestis Basanta era un afeccionado 4 miisica!

iXests Basanta era un «gaiteiron»!

A estos me los paro yo

Outra anécdota simpdtica desta persoa ocorreu en Zumaia. O San Lorenzo
estaba atracado e a tripulacion ceaba na popa falando de forma distendida. Ao
lonxe aparecian varios relixiosos que vestian un habito branco que andaban
moito a presa. O seu paso rapido e as suas vestimentas chamaronlles moito a
atencion aos tripulantes. De repente, levdntase Xestis e dilles aos companeiros:

—iA estos me los paro yo!

Xesus esperou a que os frades pasasen a altura da proa do barco. Logo
piixose nun lugar visible e botou un aturuxo tan grande que pararon en seco
e, volvéndose, preguntaban:

—;Qué pasa aqui?

Cando ven a Xesiis, escoitan a siia resposta cun sorITiso na cara:

—iDisculpen!
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Os relixiosos, despois de se recuperaren daquel «berro sorprendente», se-
guiron o seu camifo co paso apurado.

Na popa do barco, as risas e os comentarios sobre a anecddtica situacion
deron pé a unha longa tertulia.

Unha vez madis quedaba patente o que dician os companeiros e os que o
conecimos.

iOnde estaba Xestis, habia alegria!

Unha boa cea de cabras

Estando un dia pendente da marea para entrar no porto de Requejada
(Santander), a tripulacién ptixose a pescar cabras. Conseguiron entre todos
un bo lote e pensaban preparalas para a cea.

Cando houbo suficiente marea, o San Lorenzo atracou no porto e cada ma-
rifieiro fixo o seu labor. O cocifieiro saltou a terra, como era o seu costume,
para xestionar asuntos da intendencia do barco.

Unha vez de volta foi onda o patron e dixolle:

—Patron, trdaiolle unha noticia.

—E logo, cal €2 dille o patron.

—Hoxe ceamos en terra sen ningun gasto. Estd todo arranxado.

O patron, sorprendido, responde:

—~Como vai ser?

O cocineiro dille:

—0O dono dun bar «€ un namorado das cabras» e dixome que se llas leva-
mos, él prepdraas e nds podemos cear o que queiramos.

E asi foi.

Arranxado o barco, a tripulacion vai para o citado bar. Unha vez dentro, o
dono dilles:

—Pueden pedir ustedes lo que quieran.

Mentres na cocifia do bar preparaban as cabras, os marineiros do barco
tomaron uns «chiquitos» e botaron unhas parrafadas.

Cando estd todo preparado para a cea, o dono dirixese aos comensais e
pregunialles qué ian cear.

Cada tripulante pediu o que lle pareceu: uns carne, outros peixe... logo o
«postrex... e todo regado cun bo vifio.

Anécdotas, dias de festa e lecer, prensa, artigos warios, fin da actividade comercial

205



206

Cearon todos a satisfaccion.
Ao remate, o dono do bar dixolles:
—iHacia tiempo que no cenaba tan a gusto. Este pescado es un manjar.
Pueden ustedes volver cuando quieran, y, si tienen cabras, mejor!
Toda a tripulacion saiu do bar contenta pola cea.
Os rostros eran alegres no seu camifiar de volta ao barco.
O cocifieiro, Antonio Villarino Neira, fixera certamente un bo labor
de negociacion.
iPodia estar satisfeito!

A tentaclon do vifo

O San Lorenzo estaba atracado no muelle do Musel, en Xixon, cargando
mercancia para Ribadeo.

Na mesma viaxe, cargan tamén uns 25 ou 30 bocois de vifio con destino a
Foz, para Almacenes Moran, de Vilaxoane. O vifio procedia do Mediterrineo
e xa fora transportado por mar ata o Musel.

Durante a travesia a tripulacion falaba sobre a carga que levaban e algiins
comentaban:

—E logo, non imos probar o vino?

Despois de estudaren a situacidn, deciden aplicar a emaquia». Cun barre-
no pequeno fixeron uns buratos en varios bocois.

Os marineiros proban o liquido elemento e din:

—E un vifo excelente!

Unha vez saboreado, enchen varias garrafas e botellas.

Era a época do chicharron, tempos de fame e necesidade.

Ao costado do San Lorenzo pasa un barco de pesca e déixalles un lote de
chicharrén que axifa se encargou o cocifeiro de preparar.

O xantar dese dia consistiu en chicharrén 4 plancha... e vifio.

Como habia moito, a tripulacion bebeu sen «tasa» e a algin «subiulle
d cabezan».

Chegados a Foz, os navegantes, moi contentos, axudaron a descargar o
vinio de Mordn. Este, vendo a situacion, desconfiaba da «integridade» dos bo-
cois, e preguntoulles:

—Probastedes o vifio?
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JOSE MORAN Y MORAN

ALMACEN DE YIHNODS

TRANSFORTE ENGENERAL |

o

Tritkino 12 VILLAJUARE (Fus)

Publicidade José Mordn, ano 1960

Os tripulantes responden:
—Algo si.
Moran, preocupado, dilles:
—Botdstedes auga nos bocois?
Eles responden:
—Non, auga non botamos!
Mordn, un pouco madis tranquilo, di:
—Bueno, estd ben!
Cando o vino chegou ao almacén, Mordn comprobou que estaba bo.
Logo mandou de agasallo para a tripulacion do San Lorenzo outras dias
garrafas duns 16 litros cada unha.
O vino daquel dia, e o dos seguintes, saiulles gratis.

0s «librillos» de papel de fumar

Veremundo Vdzquez Teijeiro, coiecido como Santa Cilla, era cocifieiro do
San Lorenzo. Algunhas veces, cando escaseaban os «librillos» de papel de fu-
mar, mercaba varios carténs no Pais Vasco e vendiaos en Foz, no Bar O Lar.
Outras veces, levaba varios quilos de fabas da Marina para vendelas en Xixon,
onde eran moi apreciadas e gafniaba deste xeito algunhas pesetas.

Anécdotas, dias de festa e lecer, prensa, artigos warios, fin da actividade comercial
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Estando o barco no muelle de Foz, un dia pola mafia desembarca o coci-
neiro con dous cartons de «librillos» de papel de fumar, da marca Abadie.
O carabineiro de garda, conecido por Becerra, achégase ao cocifeiro dan-
do lugar ao seguinte didlogo:
—;Queé lleva ahi?
—Papel de fumar -responde o cocineiro.
—iEso es contrabando! -replica o carabineiro.
—Esto non € contrabando, que o comprei en San Sebastidn, e iso é Espana!
Coa intencion de requisarlle os «librillos», o carabineiro di:
—iVenga conmigo al cuartel!
s dous dirixense cara o cuartel, o carabineiro diante e o cocifneiro detras.
Cando se encontran subindo a nia da Igrexa, baixa cara o porto un coneci-
do de Veremundo. Ao cruzarse, o cocifieiro dille en voz baixa:
—Toma, leva isto ao Lar.
O coniecido colle o papel de fumar e segue o seu camiiio.
Unha vez dentro do cuartel, o garda pregunta polo sarxento. Ao pouco
tempo aparece:
—jAqui le traigo un contrabandista! —di o carabineiro.
—;Dénde estd el contrabando? —-pregunta o sarxento.
—;iYo no tengo nada' —responde o cocifieiro.
—;Coémo que no? —di o carabineiro con tono de enfado.
—Yo no tengo nada -replica o cocifeiro.

Despois de comprobar que non ten nada, o sarxento dirixese ao carabinei-
ro e dille:

—iEs usted un calamidad!

Logo, dirixindose ao cocineiro, indicalle:

—iVdyase usted!

Ao salir do cuartel, o carabineiro dille ao cocifieiro:
—iYa me las pagards!

Veremundo, con cara sorrinte, ia dicindo polo baixo:
—Anda, vai por ahi!

Como se esperaba, o comentario do dia no bar O Lar e no porto todo foi a

presenza de Santa Cilla no cuartel da Garda Civil.
E todo por uns «librillos» de papel de fumar.
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Cubre e as calxas de conserva

Ramiro —que respondia ao alcume de Cubre— era un home moi cofiecido
polos marifieiros dos barcos que atracaban no muelle de Fomento, en Xixon.
A sta vida estaba relacionada co mundo do mar. Era moi bo fogoneiro, pero
«non lle gustaba traballar». Gustaba de facer recados e axudar as tripulacions
cando habia algunha necesidade. Conecia o mundo dos «cacos» e sabia como
manexarse nese ambiente.

Non eran poucos os que se paraban a falar con aquel home que se deixaba
ver ao costado bos barcos para dirixirse ao patrén con estas palabras:

—Patron, ;no habra algo para media botellina?

O contido da «media botellina» era jcomo non! o vifio.

Se o patrdn tifia algo solto ou estaba «xeneroso», cumpria o desexo de Cu-
bre, porque sabia de quen se trataba.

Un dia de mediados do século pasado, o San Lorenzo cargou no Porto de
Foz tdboa da boa e cen caixas de conserva (sardifia e bocarte) da Fdbrica de
Sanjudn. A carga ia ben embalada e cuberta na bodega do barco.

Despois de varias horas de navegacion, atracan no muelle de Fomento
sobre as tres ou catro da madrugada. A tripulacion, unha vez rematados os
labores de amarre, déitase a durmir. Un marifieiro, José Tocatapiza, queda de
garda. A noite € fria e o marifieiro, despois de facer unha ronda, métese na
cocifia para quentar un pouco de café.

Ao pouco tempo achegouse ao costado do barco un rapaz que entablou
conversacion co de garda. Nuns minutos, os dous homes toman café na coci-
na e proseguen a charla iniciada anteriormente.

O que non sabia o marifieiro era que ese home era o «enlace» doutros tres
ou catro «camarillas» que sixilosamente se achegaron nun bote para roubar e
«faceren algo de negocion.

Despois da conversa e de tomar café, o home daille as grazas ao marifieiro
e marcha.

Pasada a noite, a tripulacion levantase, toma o almorzo e prepdrase para
descargar a bodega. A hora de repasar a mercadoria notan a ausencia de 3
caixas de conservas. Crendo que foi un erro, volven a contar, pero o resultado
€ 0 mesmo. A maiores tamén se percatan de que faltan unha ducia de taboas.

O patrén ponse en contacto con Foz para asegurarse de que se cargaron as
100 caixas de conservas, cousa que lle confirman.

Anécdotas, dias de festa e lecer, prensa, artigos warios, fin da actividade comercial
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A sospeita de que fora un roubo ia tomando corpo. José Campos, o patron,

localiza a Cubre e cdntalle o que pasou. A resposta do seu interlocutor foi:
—iNo te preocupes, van a aparecer enseguida!

Pasadas duas horas, Cubre informa que apareceron as tdboas e as caixas
de conservas. Mais unha das caixas estaba aberta. Faltaban algunhas latas e
outras estaban abertas para o seu consumo.

O patron chama a Policia para dar conta do acontecido e para que faga os
tramites oportunos sobre o roubo.

Unha vez aclarada a situacion, quedaba por resolver o tramite do seguro.
Campos ponse en contacto coa aseguradora e explicilles o problema. Logo
das comprobacions, o seguro faise cargo dos danos ocasionados.

Cando se recupera o roubado, os «beneficiarios» das latas de conserva
abertas foron os membros da tripulacion que axifia deron conta delas.

Supofiemos que o marineiro de garda, José Tocatapiza, aprendeu a leccion
e nas seguintes gardas andaria con mais atencion, non deixindose enganar
por un café e unha conversa, «por moi fria que fose a noite».

E Ramiro, Cubre, tina ben gafiada «media botellina» e, se cadra, algunha mais.

Unha «pitadia»

Un fermoso dia de primavera o San Lorenzo estd atracado en Ribadeo. Na
bodega ten unha carga de abono con destino ao porto da Veiga. Espera pola
chegada do practico para iniciar a ruta.

Unha vez que o prdctico estd a bordo, sobe despois un axudante que vén
desde aVeiga. Chamanlle o Nenin e é conecedor de todos os recunchos da ria.

Aos poucos minutos, o San Lorenzo comeza a curta viaxe.

Durante o traxecto, o patron e o practico conversan na ponte de mando.
Cando faltan uns dez minutos para chegar a destino, o Nenin di ao patrén:

—Podia dar unha «pitadia» para que saiban que chegamos?
—Si, home! Xa me avisards cando sexa o momento —responde o patron.
—Xa o avisarei eu!

Mais o obxectivo da «pitadia» non era dar tal aviso.

Habia un paisano cun cabalo gradando nunha terra en pendente e 0 Nenin
sabia que o cabalo se asustaba ao escoitar a «sirena» do barco.
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Ria de Ribadeo d altura da Veiga

Cando o San Lorenzo estd 4 altura da terra en cuestion e o paisano e o ca-

balo estdn na parte baixa da terra, di o Nenin:
—Agora!

O patron do San Lorenzo fai soar a «sirena» do barco, e, naquel momento o
cabalo asustouse de tal maneira que botou a correr pola terra arriba e o pai-
sano detrds del. A escena parecia dunha pelicula cémica.

O Nenin, chocando nos ollos, partiase coa risa, e o patrén, que non sabia
da intencion do Nenin, tamén deu en rirse.

Cando se serenaron un pouco, di o patron:

—Vaite, mira tu para que era a «pitadia»!

Enconitros con Franco

Foron varias as ocasiéns en que os tripulantes do San Lorenzo de Foz
se encontraron con Franco, o «Xefe do Estado». Estes son algiins daqueles
momentos:

—Ria de Corcubion (1953, aproximadamente)

O San Lorenzo estaba no porto e os tripulantes cargaban pifieiros durante a
mand. Ao mediodia, varios deles foron tomar un «chiquito» ao Bar de Pachin.

Anécdotas, dias de festa e lecer, prensa, artigos warios, fin da actividade comercial 211



Neste bar habia un bo vifio —dician que «ardia nun candil!»— e daba boas ta-
pas, variadas: polbo, xoubas... O dono era unha persoa simpatica ata o punto
de que dicia: «doulle ovos aos centolos para que engorden».

De regreso ao barco, ven que arredor do embarcadoiro hai moita xente:
persoas curiosas, turistas... e policias de paisano.

Ao chegaren ao porto, os tripulantes tépanse cun policia que lles di:

—Ustedes, ;A donde van?

Eles responden:

—Somos marineros de ese barquito pequeiio.

O policia responde:

—jAh, muy bien, pasen ustedes!

Nada madis rematar de falar o policia, chegan varios coches e dun deles
baixa Franco que saudou as persoas ali congregadas, entre eles o maquinista
do San Lorenzo de Foz.

Despois de xantar, os marineiros continuaron co labor da carga dos pifiei-
ros na bodega. Unha vez rematada a faena, o barco sae do porto. Ao pasar
altura do Azor, o iate de Franco, saidano co pitido de despedida (tres pitadas
longas, duas curtas e unha longa), e as persoas que estaban no iate devolven
o satido 4 tripulacién do San Lorenzo.

—San Sebastidn (1954, aproximadamente)

Na entrada da noite dun dia de verdn chega o San Lorenzo a San Sebas-
tidn. Como era costume, o barco fondea ao abrigo da Illa de Santa Clara para
pasar a noite.

Arranchado o barco e rematada a faena de fondeo, apagan as luces e a tri-
pulacién disponse a dormir.

Ao pouco tempo vaise achegando ao barco un bote con dous tripulantes e
un practico.

O persoal de garda do San Lorenzo avisa o patrén da chegada do bote. Este
axifia se asoma ao costado para ver que € o que queren.

Despois do satido de «Buenas noches», os tripulantes do bote identificanse
como policias que traen unha orde:

—Esta aqui el Azor, yate del Jefe del Estado. Tienen ustedes que apartarse
un poco mas de esta embarcacion.

O patron responde:

—;Dénde podemos fondear?
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Un policia di:
—;Vayan ustedes unos metros mas alla!
Respondendo o patrén:
—iBien, gracias!
O San Lorenzo levanta amarras e, despois de alonxarse un pouco, fondea
sen novidade.
A advertencia de alonxarse do Azor debiase a motivos de seguridade. Ain-
da que a poboacion estaba tranquila, nalgiins lugares xa comezaban os ru-
mores de descontento co réxime.

—Avilés, 24 de setembro de 1957 (ENSIDESA)

Estando o San Lorenzo de Foz en Avilés, en faenas de descarga de mate-
rial para ensipesa, houbo que suspender o traballo pola visita do «Xeneralisi-
mo Franco» para inaugurar o primeiro alto forno deste complexo industrial.
Como era de esperar, aquel dia houbo unha presenza grande de policia en
todo o recinto industrial.

Para falar de ensipesa hai que remontarse a 1950, cando se constituiu en
Avilés a Empresa Nacional Sidenirgica Sociedad Anonima co obxecto de re-
forzar o desenvolvemento econémico de Espana.

O apoio do Plan Marshall permitiu que Espafia —cunha producion de acei-
ro minima, de mala calidade- a través do Instituto Nacional de Industria,
promovera unha grande empresa sidenirxica e metalirxica. O Goberno de
Franco elixiu Asturias.

Segundo informacions do «Movemento Nacional» sobre esta empresa:

Para construir a «Fabricona» expropidronse madis de catro millons
de metros cadrados. Para as obras desviouse o cauce natural da ria
e construironse os pantanos da Granda e de Trasona para abastecer
a empresa.

A mesma fonte di que «ensiDEsA foi a locomotora que arrastrou Asturias no
campo da industrializacions.
A prensa da época informaba desta maneira do vivido naquel dia:
A posta en marcha do primeiro alto forno foi todo un acontece-

mento. Desde as dez da mafna daquel 24 de setembro comezaron a
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chegar aos muelles de Ensidesa —na ddrsena de San Agustin— moi-
tas personalidades, para recibir o Xefe de Estado: varios ministros, o
presidente do Consello de Estado, autoridades locais e provinciais,
representantes de Ensidesa, o presidente do Instituto Nacional de In-
dustria (INI), etc.

(...) Cando chegaron Franco e a sua dona, recibiunos unha com-
paiiia de Infanteria, que formou con bandeiras e musica. Logo co-
mezou a visita.

(...) Era a unha e media da tarde cando os visitantes chegaron ao
exterior do alto forno que se chamaria Carmen en honor da muller de
Franco. Seria o inicio dunha dinastia de fornos femininos, xa que ao
Carmen vifieron acompanalo o Xoaquina (1958), o Rosario (1966) e 0
Carmen IV [1969].

{...) O arcebispo Lauzurica Torralba bendiciu o forno, e Suances

—Presidente do INI- tendeu a Carmen Polo unha «antorcha» coa que
a madrifia da cerimonia encendeu a tobera niimero 3 do forno alto.

{...) Un almorzo de gala e unha visita da muller de Franco ao barrio

de Llaranes culminaron a visita oficial.

A tripulacién do San Lorenzo, ao non poder continuar cos labores de des-
carga, arranxa o barco e stimase d poboacion que ali estd concentrada e pode
observar a chegada das autoridades, Franco incluido.

O protocolo do acto e o despregue de medios humanos e materiais impre-
siona aos espectadores.

De regreso ao barco, os comentarios ao longo do dia xiran arredor deste
acto inaugural: das autoridades presentes (civis, militares, relixiosas), do des-
pregue militar, das bandeiras, da muisica... da grande concentracion de xente.

Foron moitas as viaxes que o San Lorenzo fixo a Avilés transportando ma-
terial, principalmente cemento, para construir este enclave que tanto traballo
daba naquel tempo. Mais esta viaxe quedou especialmente gardada na mente
dos tripulantes porque foron testemunas directas dun acto que congregou en
Avilés un grande niimero de personalidades da época e pola posta en marcha
dunha importante industria que tanto significou para moitas familias e para
todos os pobos do arredor naqueles anos dificiles.
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Dias de festa e lecer

En varias ocasidns o San Lorenzo estivo en Foz en dias de festa e lecer. Na
Festa do Carme ou de San Lourenzo, a presenza dos barcos engalanados dan
un ton alegre aos actos festivos.

Durante a procesion fan soar as sias sereas, producindo no ambiente un
ruido enxordecedor que obriga, moitas veces, a tapar os ouvidos. Os nenos
fan os clasicos comentarios da potencia das sereas e mostran un sorriso di-
rixido aos pais ou avos indicandolles de onde procede o ruido.

Nestes dias de festa, ou nalgin domingo ou dia festivo do verdn, moita
xente que pasea polo entorno do porto quere subir aos barcos. Algunha des-
tas persoas, quizais sexa a primeira vez que sobe a un barco e dubida a hora
do embarque, ou pide axuda para acceder a cuberta; outras, mais atrevidas,
pofien o pé no costado dando un pequeno salto e axifia se ven pisando a ma-
deira da cuberta.

Moitas destas persoas non son de porto de mar e resulta para elas unha
experiencia fermosa. Uns embarcan para curiosear e cofiecer a cuberta da

0 Amador e, deirds, o San Lorenzo tocando a «sirenas. Foz, 1946
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embarcacion, outros para sacaren unha foto e tela de recordo e outros, qui-
zais acompanados por algiin membro da tripulacion, para veren por dentro o
barco e escoitaren as explicacions que lles dan.

O San Lorenzo de Foz, receptor moitas veces desta clase de visitas, é
recordado marca comarca por familias que vefien d nosa vila. Deste xei-
to, nalgiins fogares da comarca pédense atopar instantdneas que lembran
ese momento.

Vecinios de Mondofiedo no San Lorenzo.

0 segundo pola dereita é Alvaro Cungueiro
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Prensa e artigos varios

O 1 de agosto de 2003 o cronista de Foz, Suso Fernandez, recordaba na
prensa a primeira enirada do barco no noso porto:

SAN LORENZO, SAN LORENZO

O longo da historia déronse en foz unha serie de personaxes que po-
las siias peculariedades adquiriron popularidade e gozaron da estima
das xenltes. Tal [oi o caso de Matias Calvo Jarrin, de cofiecida familia da
vila, irman de Paco, que [ora director do periddico Despertar —6rgano
do Comité de Saiide Priblica Focense—, editado en 1936, meses antes de
estoupar a Guerra Civil. Matlias era un poeta popular que versificaba os
aconteceres da vida loca, quedando algiin deles na memoria colectiva
do pobo, 6 seren retransmitidos por via oral de xeracion en xeracion.

Polo ano 1943, os armadores don Balbino Rodriguez, focego, e os
mindonienses irmdns Lorenzo, construiron nos asteleiros Gonddn de
Figueiras, en Asturias, un barco de cabotaxe que bautizaron co nome
de San Lorenzo. Tralo equipamento do mesmo, gque se realizou en Vigo,
chegou o dia triunfal da siia arribada a Foz. 6 enfilar a entrada da ria, na
barra, o barco tocou fondo, fixo un xiro debido 6 vento reinante, o ma-
guinista den marcha atrds e o San Lorenzo entrou de popa. Matias, que
observou a maniobra, escribiu: «San Lorenzo, $an Lorenzo/que en barco
le convertiste/cuando entraste en este puerto/ el culo al pueblo le distes.

(0 minisculo Café de Amalio, na Praza, era un lugar entrafiable, 6 que
a cotio acudia un grupo de mozos amantes da cultura e interesados na
politica. As conversas dos tertulianos lifian un contido que era aconse-
llable manter na privacidade dadas as circunstancias da época. Polas re-
ferencias culturais dos temas que se trataban o lugar era cofiecido como
«() Parnasom.

Matias, asiduo a aquelas xuntanzas, era considerado o seu poeta ofi-
cial e polo tanto sometida a sia obra 6 andlise critico dos parnasianos,
gue examinaban un a un os valores que conforman a producién poética:
a inspiracidn, elevacion, a métrica, o ritmo, a metdlora, a imaxe, a pul-
critude e beleza da linguaxe, etc., para 6 remate loubar ou rexeitar a obra.
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Mal paradas saironlle as estrofas inspiradas na entrada do San Loren-
z0 6 porto. 0s criticos reprochdbanlle a Matias que nunha composicion
poética de tan elevada lirica utilizase un vocdbulo tan pouco pudoroso,
e ainda soex e malsoanie como é o de sculos. Cando o vate recibiu a
reprimenda dos seus criticos recotiece a gravidade da situacion e preten-
deu enmendala, trocando dita palabra pola de «popas, sen connotacidns
groseiras, de grala sonoridade e, sobretodo, mdis groseira. Pero os in-
flexibles xuices non aceptaron o troco alegando que o dano estaba [eito
posto gue os versos do insigne poeta circulaban xa de boca en boca para
vergofia do colectivo parnasiano, tan celoso no coidado do bon dicireda
estética da linguaxe.

O veredicto, firme e inapelable, foi traumitico: que autor e obra fosen
a parar s profundidades do averno poético.

Matias arrastrou por moilo tempo a mdgoa daquel [racaso e
hoxe, sesenla anos despois, a anécdota sérvenos para lembrar a sia
figura entranable.

El Progreso, domingo, 2o de abril de 1952 |pdxina 2|:

ELVAPOR MONTANES ENCALLA A LA ALTURA DE MORAS
Acudid a su salvamento el San Lorenzo de Foz

Foz, 23" 40 (Corresponsal). Cuando se dirigia de Avilés a La Corufia con
un cargamento de 400 toneladas de carbén y otras mercancias, el vapor
Montandés, a causa de la niebla reinante encalld a la altura de Moris.

Ripidamente hizo llamadas de socorro, que fueron captadas por diver-
sas embarcaciones, pero tan solo el San Lorenzo, de la matricula de Foz,
con grave riesgo de sus tripulantes, se lanzo al salvamento del Montafiés.

La cerrazon era tan grande que los marineros gue se hallaban a popa,
no distinguian a los que se encontraban a proa.

A pesar de esa horrible dificultad, se logré trasladar al San Lorenzo,
doscientas toneladas del carbdn que transportaba el Montafiés y las
oiras mercancias.

Los trabajos realizados para desencallar al Montafiés lueron infructuo-
505, i bien se confia que aprovechando la marea pueda lograrse esta noche.

La tripulacidn del barco siniestrado estd a salvo.
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Patroneando el San Lorenzo, va el prictico de este puerto don José
Campos, quien despreciando el grave riesgo que sabia corria, no vacild
en exponer su vida por salvar la de los tripulantes del Montanés. Andloga
conducta siguieron los demads tripulantes de aquel buque. Su heroico
gesto estd siendo elogiosamente comentado por las gentes de mar fo-

censes, comao lo serd por todos, al ser conocido.
El Progreso, martes, 22 de abril de 1952:

A ULTIMA HORA DEL DOMINGO EL MONTANESA CONTINUABA
EMBARRANCADO CON UNA VIA DE AGUA A BORDO

Llamamiento a los pesqueros para que acudan a descargarlo con
regalo del botin

Foz (Crénica de nuestro corresponsal Manuel Lugilde). A mediodia
del domingo la radio del San Lorenzo de Foz lanz6 un mensaje rogando a

los pesqueros de las Ayudantias maritimas de Vivero y Ribadeo para que

Tripulantes do San Lorenzo: Germdn, Neira, Bolaiio,

Chocante, Campos, Pérez, Carrau e Paco, co redactor Manuel
Lugilde e outros acompafiantes (Mords, abril 1952)
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acudiesen a descargar el Montafiesa advirtiendo que el carbén seria re-
galado a los buques gque acudiesen. Con tal motivo nos trasladamos en el

pesquero Cao Vilar al lugar del suceso acompanados del reporter grifico

Luis Carro, cuya informacion grifica serd publicada en breve. El Monta-
fiesa se halla embarrancado de proa en unos acantilados de mads de 6o

metros de altura en donde se incrustd con la velocidad de crucero. Uno

de los pefiascos perford las chapas del bugue en el costado de babor, pe-
netrando cerca de un metro, por lo que parte de la bodega y pitache de
proa se halla inundada. Resulta inverosimil ereer hasta donde llegd el

bugue sin haber tocado sus numerosos bajos, que se interponen entre la
costa. En el momento de llegar nosotros al Montafiesa una veintena de
pesqueros se hallaban acoderados a este bugue realizando el trasbordo

de mercancias.

El capitan del Montafiesa nos recibié en el puesto de mando acusan-
do la emocidon del percance y eludiendo todo comentario hasta que no
pueda ver el barco a flote de cuyos intentos francamente dudamos, dada
su posicidn, pues la mitad a proa se halla incrustado en los pefiascos
y con una elevacion de varios pies. De mitad a popa se halla [lotanto a
merced del oleaje que hace crujir las planchas de hierro dificultando a
veces el equilibrio a bordo. Unos cien metros por fuera se halla fondeado
el San Lorenzo, con un cargamento de carbdn y la amarra del remolque y
acodado a éste el remolecador venido de Gijon, Gaditano que también es
patroneado por el marino de Foz, Alfredo Navarro.

Como ampliacién de nuestras primeras nolicias afiadiremos que el
barco se dirigia de Gijon a Cddiz con 700 toneladas de carbdn desvidin-
dose de la ruta debido a las variaciones que se producian en la brijula
con ocasion de niebla. El choqgue contrala costa tuvo lugaralas dos dela
madrugada del sdibado teniendo que trasladarse los marineros en medio
de las rocas a descubrir tierra y una vez obtenida la situacidn, por los ve-
cinos de Mords fue cuando lanzaron el mensaje interceptado por el San
Lorenzo que calculando la distancia se dirigié a toda maquina a dicho
lugar y hallindose a 30 metros del Montafiesa, todavia no pudo divisarlo
entre la cortina de cerrazdn.

Con la llegada de la marea esta noche se realizardn los dltimos in-

tentos por sacar de su posicidn al Montaniesa v aiin cuando se pudiera
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Foz. Anos 6o

realizar esta dificil operacidn, se duda que logre mantenerse a {lote dado
el gran boquete gue inunda la bodega de proa.

La dotacion del Montafniesa se halla compuesta de 16 hombres.
El Progreso, domingo, 22 de decembro de 1963:

FOZ SE PREPARA PARA LAS FIESTAS NAVIDERAS
Del Puerto

A causa del mal tiempo el movimiento de barcos de pesca es casi nulo.
Sin embargo, el de cabotaje se desarrolia normalmente, habiéndose des-
pachado en un dia los costeros Sofia Lipez, San Luis, San Lorenzo, Fina
Diaz y Justina.
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Libro das Festas de San Lourenzo do ano 2oo03:
0 PATRON DO SAN LORENZO DE FOZ (Ramodn Reimunde)

Que cousas len a vida! Ten gue ser un marifio de auga doce, que pasa
os dias no monte e vive no meio do campo, lonxe do mar, quen escreba
aqui sobre os barcos. Serd que alguén o ten que facer e tocou-me a min.

Mesta hora [estiva do San Lourenzo que aqui se celebra como patrén,
ainda que o sexa parroquialmente Santiago, parece o mdis indicado fa-
lar do patrén do San Lorenzo, un dos nosos iiltimos barcos de cabotaxe.
I} de paso evocar aquel mundo do transporte maritimo mercante que
acabou entdn e s6 os maiores lembran.

Era polos anos cincuenta do pasado século... Isto poderia contar-se
de moitas formas e algiin como Suso do Bahia xa o ten [eito no seu libro
sobre o mar e as xentes de Fox no apartado do cabotaxe, cun listado de
barcos. Aqui imos facé-lo de forma midis directa cedendo a voz narrativa
ao protagonista do ttulo, tomada de conversas con el gravadas.

Eugenio Nifie Carvajales, nacido en Foz antes da Guerra Civil, viveu
en San Cosme até os trinta e cinco anos e despois regresou 4 sua casa de
Foz, onde agora vive xubilado. No ano corenta e seis tifia o titulo de pes-
ca de altura de 3. clase, Mifio-Machichaco, un dos maiores de entén. Ese
mesmo ano embarca como marifieiro durante catro anos para sacar o
titulo de patrdn no San Lorenzo, onde estard dezanove anos mandando
desde os anos cincuenta, até decembro do 1965, data en que [ai altima
navegacidn de Celeiro a Fozeste barco, onde [ica atracado moito tlempo
perto dos asteleiros de Juan Maria para o desguace.

Dezanove anos dan para moito e por iso el fixo de memdriaeaolloa
maqueta do barco en madeira, pintado de gris e co nome de Uxio. Sina-
la co dedo sobre a maqueta a caseta da ponte, onde sd levaban un bon
compids, a roda do timdn e a telefonia. O dedo marca o camarote de proa
por estribor onde dormia o patrén, no de babor o maguinista, a popa o
cocifieiro e o contramaestre, a cimara insoportdvel co calor da caldeira
no centro, os portillos da cocifa e da médquina polo costado. Os mari-
fieiros e [ogoeiros dormian no rancho de proa. De dormir nada, quen
dormia con semellantes trastazos! Movemos a maqguela e voltamos a na-
vegar coa imaxinacidn: dobramos o Cabo Pefias, mantendo a vista no
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faro de Torres, para librar dos baixos dos Merendales até que se via o faro
de Avilés, despois a rumbo para foz, a tres-catro millas dunha costa que
ainda sabe de memdria e da que tifian cuarenta mmil marcas, sen carla
ndutica, sen radar, sen nada. De noite cofiecian as poucas luces que ha-
bia na beiramar. Vendo navegar no ar aguela maqueta, eu tamén lembro
gue cofiecin de neno ese barco, pintado de negro, dando caberadas can-
do saia cargado a lope pola Barra de Foz ou atracado no porto do Musel,
onde parecia unha casca de noz ao lado dos grandes. Ouviase os dias
de nordés desde a nosa casa de San Martifio a pitada augardentosa dos

cargueiros chamando ao prdctico. Agora € o seu iltimo patrén quen [ala:

«A Tula que nosoutros faciamos era case sempre cargar pinos de Foz
para Xixdn, apeas para as minas. Tiflan que ser mareas grandes, de coeli-
ciente 72 para poder sair polo calado. Descargaban e volta pa Foz, dous
viaxes. Despois ao terceiro viiiamos cargar de tiboa de pino para Santan-
der e Bilbao, e ali, con seguridade cargabamos cemento de Lemona para
Avilés, cando estaban facendo Ensidesa. Tamén temos levado carbon e
abono. Aqui en Foz, cofieciamos ben a entrada, fondedbamos se o tempo
0 permitia e esperdbamos o prictico, O Mantido, na reponta da marea.
s outros costeiros, aqueles Garcias (0o Amada, Prudencia, Conchita, Lola,
Tofiin) da Compaiiia de Vapores Costeiros, se non podian entrar fan para
Ribadeo. Nosoutros vifiamos en lastre, s6 duas veces trouxemos antracita
para Mondofiedo e pedra de Vilagarcia para [acer o muelle novo. Ahl, e ci-
mento para o almacén do Mantido. Temos dado cada culataxzo ai na Barra
ao sair cargados! Ten tocado de proa e de popa, bum e bum. Levantaba
por riba aqui o codaste, aqui mesmo xunto ao timon, e logo facia auga
pola limeira. O barco calaba cargado doce pés. Cargdbamos duascentas
toneladas de madeira, por unha soa escotilla. Tifia unha miquina de va-
por de triple expansidn, de cento oitenta cabalos, con sete millas por hora.
Este San Lorenzo era un barco para andar. Era gordo por agui pola proa e
fino pola popa. Era valente e moi seguro, moi seguro! Trinta e dous metros
de eslora, sete de manga. Daquela era un dos mais grandes. Temos ido a
moitos portos: Vigo, Marin, Vilagarcia, Corufia, Cedeira, Viveiro, Ribadeo,
San Esteban, Avilés, Xixdn e Foz os que mdis, Santander, Bilbao e Pasaxes...

»5i, vinamos moito a Foz, que entdn era o porto lucense gue madis tra-
fico tifia. Un ano por Semana Santa, cando son as mareas mdis grandes,
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as marcelinas, tinamos pensado [acer duas viaxes a Xix6n con pino e
despois cargar de tdboa para Bilbao. Cargibamos o Xoves Santo aqui,
que ald era festivo, estdbamos de volta o Venres Santo, cargdbamos o sd-
bado para Bilbao... A Xix6n eran dez horas, setenta e duas millas. Pero
o caso [oi que s6 lixemos as duas viaxes a Xixdn, porque veu o nordés e
o San Lorenzo non puido sair en quince dias! Tanto quixeron aproveitar
gue se perdeu todo despois aqui atracados de arribadal»

Pensa un ollando a maqueta fiel como seria a vida naquel barquiiio.
Parece sentir-se o cheiro a salitre e humidade da madeira do casco, o olor
a pifieiro da carga, os bandazos navegando de través. A tripulacién eran
nove homes, deles tres marifieiros e dous fogoeiros. Non haberia cheiro
a gasoil, porque a mdquina era de vapor con cuarenta toneladas de car-

bén como combustibel. Moito traballo e comodidades poucas:

«()s costeiros navegaban de cabotaxe, de punta a punta 4 vista da cos-
ta (cando non habia névoa). Para as Rias Baixas liflamos cartas nduticas.
Para o Cantdbrico non facian [alta, ben cofieciamos. S6 unha vez aparta-
mos da costa, indo de Pasaxes para o digue a Vigo, ao pasar por Ortegal
abrimos un pouco cara [dra e pescamos unha chea de bonitos con linas
pola popa, bonitos grandes para comer e vender.

wlemos pasado moitos apuros. Acordo unha vez vindo de Bilbao para
Cedeira con abono, pillanos un temporal de Noroeste, venia popa ao ven-
to e volta pa atrds buscando porto. Outra vez faltou pouco para perder o
barco: caiu-nos a hélice 4 aliura de Tina Maior, no limite de Santander e
Asturias, en Unquera. Rompeu-nos o eixe de cola e quedou a méaquina lo-
uca, sen hélice. Sen governo, ao garete. Primeiramente deu-nos remolgque
outro mercante que lle chamaban o Begofia, pero empezou a refrescar o
Moroeste e faltaban as estachas. Até que por fin pedimos auxilio pola tele-
fonia 4 Costeira da Rexidn e comunicou cun pesqueiro gue estaba traba-
llando ali cerguiiia de nosoutros, o Alcaudon, que foi o que nos salvou de
ir 4 costa e nos levou de remolgue ao Musel. Despois de dar parte a Don
Pedro na Comandadncia, foos co remolcador Jumbo para Avilés, facerun
eixe de cola novo e mdis a hélice. Asi pasaban (anats cousas e habia tan-
tos desgostos. Saimos un dia de Foz para Xixdn e cerrouse de névoa que
non se via nen palabra. Ben, seguimos coma sempre e ouvimos a sirea de
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Cabo Pefias. Cando nos pareceu que pasdramos, metimos para Xixén. Foi
a Divina Providéncia: veu unha brisa, sssshhhh, abreu un claro no ceu,
un pouquino de claridade e vimos gue famos directos d Herbosa, diante
de Penias. Mi madre, para onde vamos nosoutros, volta pa atris! En dez

minutos iamos enfachar-nos contra Penias.s

Falamos daqueles pequenos cargueiros gue vifian moito a Foz, os
costeiros. Aparecen os nomes de Justina de Brais e Nembrudo, o San
Luis gque mandaba Coldeira, o Amador que cargaba para Barbeito, os de
Damiin, o Sofia e o Adela Lépez co patrdon Mosguera. O Solia Lopez fora
antes o Espifieira Mondofiedo, mixto de vela e mdquina, e o Adela levaba
a mdAquina de vapor que fora antes do Fornel noso. E o Marita, dos Fortu-
natos, que mandaba Germéan Ruiz, amigo de vello da nosa familia do que
falaremos noutro artigo. E o Rosalina, que era o barco de miis bonita lifia

ndutica que entraba en Foz, con castelo a proa e popa.

«0 afundimento do Rosalina vimo-lo nos desde ben cerca. Xa o escre-
beu o meu fillo Tofito, tomado da declaracién que fixemos ante o Co-
mandante de Corcubién. Saitamos do porto de San Esteban de Privia
con carbon para Corcubidn e 4 altura de Tdpia recebimos a chamada
de auxilio do Rosalina. Estaba con unha via de auga. Achegdmonos con
bon tempo. Ainda houbo un marifieiro gue me desengafiou de que o ian
deixar ir a pique. Oferecemo-nos para levd-lo de remolgque a Ribadeo.
esperamos ali e o barco afundiu-se 4 nosa visla a trinta metros de no-
soutros. Botamos o noso bote por se acaso e pasamos a xente a bosrdo
do deles, que desembarcamos en Foz. Veu-nos buscar a lancha do pric-
tico e seguimos viaxe a Corcubidn.»

Habia moito traballo daguela e mandou-se moita madeira desde Foe.
O uiltimo embargue foi no Recalde, que levou eucalipto no 1969. Despois
vifieron os camids, amafnaron-se as estradas e acabou-se ese transpor-
te que resultaba caro. O porto non valia. Foi un ciclo que se terminou.
Fugenio Nifie, ainda novo, foi para a pesca de patrdn de costa no Enri-
que José. Tamén estreou o Hidalgo e o Bizarro, cos que anduvo a Gran
Sol, onde se podia dormir a pesar do mal tempo. Con [orza dez no parte
inglés metian-se en Castletdn ou Valentia. Con cerrazdn e temporal era
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perigoso arrastrar ali no meio da ruta dos mercantes do Canal da man-
cha. Pero el ainda fala: «Ao mar non lle hai gque temer nen escapar. Hai
gue pofier-lle frente con xeito, tratd-lo como Deus manda... Thi tés per-
nas e [orza, pero eu tamén estou aqui para defender-me».

Pregon das destas do San Lourenzo 2005

No ano 2005 o pregoeiro das Festas de San Lourenzo foi Luis Lopez Rodriguez,
neto de D. Balbino Lépez Rodriguez, un dos donos do San Lorenzo de Foz. O dia
do Pregon, 7 de agosto, o pregoeiro encontrabase no hospital e non puido acu-
dir ao acto. O Pregon leuno un primo seu. Como era de esperar, as referencias
a seu avo e ao barco San Lorenzo de Foz estaban presentes na stia exposicion.

Podemos destacar o seguinte:

{...) Como prélogo habré de referirme a mi siempre recordado v querido
abuelo Balbino Lopez Rodriguez, puesto que hablar de mi abuelo es hablar
de Foz y hablar de Foz es hablar de mi abuelo, ya gue estdn intimamente
ligados entre si. —In ello, no obstante, seré breve—. Su lecha de nacimiento
data del ano 1876 v después de recorrer gran parte de Sudamérica desde
Argentina hasta Méjico, retorna a Foz donde se establece definitivamente.

Fue . Balbino un hombre emprendedor, quien entre otras actividades
fue Consignatario de Buques y Armador de barcos de Cabotaje, como tam-
bién lo habia sido con anterioridad de barcos de pesca, motivo por el que
en la parroquia de Nois se le recuerda como D. Balbino «o das lanchass.

Como Consignatario y Armador de barcos de Cabotaje colabord en
la época de mayor esplendor del puerto de Foz, durante los afnos 1940 a
1955. En este sentido, con dos socios era duefio de uno de los renombra-
dos barcos de Cabotaje que recorrian el Cantdbrico: El San Lorenzo de
Foz, embajador de Foz en los distintos puertos en los que recalaba.

Desarrollé D. Balbino una intensa actividad piiblica, siendo nombra-
do Alcalde de Foz, por votacién popular, y cofundador de la Colradia de
Pescadores de esta Villa, en la que ostentd el cargo de Tesorero.

{...) La actividad del puerto durante los afios 1940-1962 fue de gran
movimiento de los bugues de Cabotaje: San Lorenzo de Foz, Adela y So-
fia Lopez, Marita, Goya, Quenije y otros gque transportaban madera con
destino a Gijin, Avilés y Bilbao principalmente.
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Fin da actividade comercial

A finais do ano 1965 o0 San Lorenzo de Foz remata as stias viaxes. Os tltimos
anos da stua vida pasaos atracado ao final do porto, preto do encontro dos rios
Masma e Centino, cerca de Malates, o tradicional cemiterio de barcos de Foz.

O 10 de xaneiro de 1966, os donos do barco contrataron a Manuel Lépez
Rodriguez como gardidn do barco, antes de ser desguazado.

Pasados uns meses nos que se desmontou o que resultaba de interese para
os propietarios ou achegados, o barco quedou desprovisto de garda.

Moitos recordamos os nosos tempos infantis e gardamos na memoria os
momentos de xogos neste barco atracado ao final do porto. Desde a cuberta,
nenos e maiores pescabamos cangrexos, muxes, robalizas... Cada dia que pa-
saba, viamos como se deterioraba a siia estrutura.

Co paso do tempo e o abandono, o barco paseninamente foi perdendo os
paus, a ponte de mando, as escotillas, etc. Cando s6 quedaba a quilla e unhas
cuadernas, para rematar o desguace utilizouse algunha carga con dinamita,
rematando asi a historia desta embarcacion tan entranable.

Era o0 ano o ano 1975.

Barcos no desguace ao final do porio
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Ultimas anotacidns no rol do barco

O mar e os barcos en plena actividade son fonte de inspiracion para artistas

e poetas. As embarcacions destartaladas, cheas de fango, que rematan a staa
existencia nun lugar afastado, tamén son fonte axeitada para o recordo e a nos-
talxia, tal como deixou escrito Balbino Ferndndez Lopez nos seguintes versos:
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CEMITERIO DE BARCOS (MALATES)

Eses barcos medio soterrados no fango,
borrachos de auga,

ausentes dos ventos mareiros,
esquecidos das ondas,

falan por cada un dos poucos madeiros

que lles quedan.

Tefien na stia historia
—memoria de madeira encouzada—
miles de ronseles perdidos
nos camifnios do mar,
tefien o voo ceibe
das gueivotas fuxidias
gue percuraban praias salvaxes,
berros de paxaros nocturnos
gue rachaban o silencio das noites mestas.
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Falan eses madeiros
—cravados na ribeira
que non olla o horizonte-
de longas noites de maruxias,
de sofios tecidos polos marificiros
d luz dun candil vello
ou baixo a luz fermosa da lia.

Sofios que hixian dende a cuberta

—que bailaba ao son incerto das ondas-
deica os peitos novos dunha lonxana moza
ou deica os brazos sempre doces
dunha nai sempre arelada.

Ceciis, tamén en sofios, sobre estes podres madeiros
fixo algiin vento mareiro o seu nifio
ou algunha serea deixou o seu cantar embruxado.
A briixula non marcaba noutros tempos
esta praia sen horizonte
nin este norte de soidade e morte.
Cemiterio de barcos,
enxame de sofios mortos,
cobixo de cangrexos de ria,
mazaricos, gueivotas e anguilas,
ainda gardas un certo engadao,
cerca melancolia,
algo de tristura

que ds veces me chama ao teu lado.

Vetio de ollar a tia triste imaxe
de barcos sen velas nin ronseles,
de percurar no teu lriste presente

o pasado [lorecente do meu pobo.
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San Lorenzo na ria de Foz

Veiio ata i

a sonar

COS mares que meu pai

£ Meus irMm&dans percorTerorn,
a sonar

e serna irrealidade

ese marifneiro

gue perdin na mifa infancia.

Cemiterio de barcos:
madeiros ergueitos
que ollan ao ceo

percurando os ollos do mar.

{No meu pobo, Malates é o lugar onde van a desguace os barcos vellos.
Malates é unha ribeira escondida nunha revolia do rio Centifio. Desde

esa ribeira non se olla o mar).
O San Lorenzo de Foz non volveu ollar o mar, pero os que o cofiecimos garda-

mos a suia fermosa imaxe, lembranza dun pasado prospero que hoxe escribimos
e agradecemos, esperanzados de que as xeraciéns futuras tameén asi o veran.
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Blografia
1923 Nace en Foz. Fillo de Eugenio e M.* Antonia.
Aos poucos meses a familia traslddase a Barreiros (Villadaide).
1929 Escola de Luis «de Juanito» (As Covas, Vilar, San Cosme).
1932 Escola de Primaria [ﬁ.spera, San Cosme).
Mestre: D. Antonio Carmena.
1936 Escola [ﬁspera. San Cosme).
Mestra: Dna. M.? Luisa Mengotti Ostende Lira.
1937 Escola [ﬂspera. San Cosme). Mestra: Srta. Leonor Varela Garcia.
1938 Seminario Diocesano (Mondofiedo).
Rector: D. Manuel Marofio Castro.
1940 Marzo: deixa o Seminario por motivos de satide (lesion pulmonar).
1942 Embarca de marifieiro na lancha La Milagrosa.
Patron: Eugenio Nife Fraga.
1943 Servizo Militar (1/4) . Cuartel de Instruccidn de Ferrol.
Servizo Militar (10/7). Colexio de Orfos da Armada de Madrid.
1945 (15/3) Licencia do Servizo Militar.
Lancha La Milagrosa. Marineiro (de 21/3/ 1945 a 2/7/1946).
Patron: Eugenio Nine Fraga.
1946 Lancha Calin. Marifieiro (de 10-7a23-11).

Eugenio Niine Carbajales,
patron do San Lorenzo

Patron: José Maria Méndez Posada, O Fesguello.
Titulo de Patron de Pesca de Altura de 3.2 Clase (10/8)
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1949
1950
1952
1953
1956

1958

1963
1966

1967

196g

1970

Barco San Lorenzo de Foz. Marifieiro (de 23/ 11/ 1946 a 20/7/1950).
Patron: José Campos Moreda, O Mantfido.

Titulo de Patrén Mayor de Cabotaje (27/8)

Barco San Lorenzo de Foz. Patron (de 6/ 11/ 1950 a 10/1/1966).
Matrimonio con Carmen Ferndndez Fernindez (17/4)

MNace a filla Antonia Delfina (15/11).

Nace o fillo Eugenio (11/1).

Morte da filla (8/3).

Nace o fillo Anton (14/2).

Titulo de Radiotelefonista Naval Restringido.

Barco Costa Vasca. Patron de Costa (de 11/ 1a 30/3). Patron de Pesca:
Pablo (vasco)

Barco Enrique José. Patron de Costa (de 25/4/1966 a 28/7/1967). Patrén
de Pesca: Manuel Rodriguez Cancela.

Barco Hidalgo. Patron de Costa (de 20/ 10/ 1967 a 6/ 10/19649). Patron
de Pesca: Ernesto Ageitos Rama.

Barco Navahermosa. 1.” Oficial (de 10/10/1969 a 6/6/1970). Capitdn:
Ranil Garcia Olano

Barco Bizarro. Patron de Costa (de 3/9/1970 a 3/7/1978). Patron: Ernes-
to Ageitos Rama
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MARINA MERCANTE ESPANDILA

Tut|ela de Identidod Profeslonal Martima

Titulo de Patrén Maior de Cabotaxe

MARINA MERCANTE ESPAND
Tarlela de ldeatidod Profasional Marifima

N 151007441

Titude JAOIOTELERNLSTA MAVAL RESTRINALDN. .. ...

Expedido por CORMIDANCLA MARINA DE GLIN ...

Fecha 18 Juwniec, L9 Antigiedad 29 Judie 1,003
Apellidos .. NITE. CATRAJALES ...
Nowmbie ... .m.,.....,......_,. Hﬂn‘idn ﬂl' 'lﬂ.ﬂil;indﬂ 1.923
" — Fﬂlﬂlﬁﬂ} Hmiammhd . ESENROLA.....

1.MeRefael Montas Nocste

Tiiulo de Radiotelefonista Naval Restrinxido
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